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Vorbemerkung

Rahmenvereinbarung als gutes Fundament!

Die Neugestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes
und die Revitalisierung des Bahnhofsumfeldes zih-
len zu den wichtigsten Vorhaben der Landeshaupt-
stadt Disseldorf. Mit der Weiterentwicklung ein-
schlie8lich Neubauoption konnte der Hauptbahn-
hof samt Vorplatz seine bundesweite Bedeutung
starken. Das Gesamtprojekt ist daher fir NRW, ins-
besondere fur die gesamte Diisseldorfer
Offentlichkeit von grofem Interesse.

Die Landeshauptstadt Diisseldorf fithrt daher in
enger Kooperation mit der DB Station&Service AG
einen Realisierungs- und Ideenwettbewerb mit
dem Titel ,,Neugestaltung des Konrad-Adenauer-
Platzes und Revitalisierung des Bahnhofsumfeldes®
durch.

Vorbereitend wurde bereits im Mirz 2017 eine
Rahmenvereinbarung mit der DB Station&Service
AG zur Entwicklung des Bahnhofsumfeldes unter
dem Titel ,Masterplan Areal Diisseldorf Haupt-
bahnhof™ geschlossen.

Die Rahmenvereinbarung regelt u.a. das Verfahren
des gemeinsamen Entwicklungsprozesses beider
Kooperationspartner und wurde in intensiven Ab-
stimmungsgesprachen mit der DB Station&Service
AG erarbeitet. In der Vereinbarung bekriftigt die
Landeshauptstadt Diisseldorf, den Wettbewerb ge-
meinschaftlich mit der DB Station&Service AG
durchzufiihren. Sie verfolgt dabei das Ziel, das
Wettbewerbsergebnis fiir die Gestaltung des Kon-
rad-Adenauer-Platzes mit einem oder mehreren
Preistrigern auf Grundlage des Wettbewerbsergeb-
nisses zeitnah umzusetzen.

Folgende fiir den Wettbewerb relevante Eckpunkte
wurden u.a. in der Rahmenvereinbarung geregelt:

+ Durchfithrung des europaweit (teil-) offenen
Wettbewerbsverfahrens zur Realisierung der
Umgestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes
und einer Ideenfindung zur baulichen Ergin-
zung des Empfangsgebiudes durch ein Hoch-
haus im Bereich des ehemaligen Saalbaus. Dies
unter Einbeziehung des stidtebaulichen Umfel-
des einschliellich der Bereiche Immermannhof
und heutiger Fernbusbahnhof.

«  Einbeziehung der Offentlichkeit im Vorfeld des
Wettbewerbs. Der Diisseldorfer Offentlichkeit
wurde iiber verschiedene Beteiligungsformate
(online-Beteiligung, Workshops, aufsuchende
Beteiligungen u.a.) frithzeitig die Moglichkeit
gegeben, sich in das Verfahren einzubringen.
Diese Beteiligung startete vor dem Beginn des
Wettbewerbsverfahrens, im Mai 2017, so dass
die Ergebnisse Teil der Auslobungsunterlagen
sind. Es ist eine fortwihrende, verfahrensbeglei-
tende Beteiligung der Offentlichkeit geplant.

« Gemeinsame Finanzierung des Wettbewerb-
verfahrens und der Offentlichkeitsbeteiligung
(Finanzierungsvereinbarung).



Dusseldorf
Hauptbahnh
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Es besteht Finigkeit dariiber, dass es zweckmi-
Big und wiinschenswert ist, die Projekte nicht
einzeln, sondern gemeinsam zur Umsetzung
zu fihren.

Moglichkeit der zeitversetzten und unabhangi-
gen Realisierung von baulicher Erginzung
(Hochhaus) und Platzmafinahme. Beide Ko-
operationspartner gestehen sich dariiber hinaus
gegenseitig zu, dass im Falle einer Nicht-Reali-
sierung des einen Projektes die Umsetzung des
anderen Vorhabens unberiihrt bleibt.

Gegenseitige Einrdumung von Nutzungsrech-
ten. Es besteht Einigkeit dartiber, dass aufgrund
der Eigentumsverhiltnisse zur Umsetzung der
Projekte (Gestaltung Bahnhofsvorplatz und
Hochhaus / bauliche Anpassung Empfangsge-
biude) die gegenseitige Einrdumung von
Nutzungsrechten erforderlich ist.

-Mittelpunkt 2

Ausbildung des neuen Konrad-Adenauer-Plat-
zes als attraktive Eingangssituation zur Innen-
stadt. Durch die Neugestaltung des Konrad-
Adenauer-Platzes soll — neben der Optimierung
aller Verkehre auf dem / am Platz — ein An-
kunftsort geschaffen werden, der durch seine
gesteigerte Attraktivitdt auch als Treffpunkt und
Aufenthaltsort dient. Zudem soll die Orientie-
rung aller Nutzer gewihrleistet und eine oberir-
dische Wegeleitung der Biirger und Reisenden
in Richtung Innenstadt geschaffen werden.

Optimierung aller Mobilitatsbedarfe auf dem
Konrad-Adenauer-Platz in Abwigung mit der
Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitit, sowohl
seitens der Landeshauptstadt Diisseldorf als
auch von der DB Station&Service AG , insbe-
sondere:

Optimierung des StraBenbahnverkehrs und
der Umsteigebeziehungen zu Bus und Bahn.
Die Rheinbahn wurde in die Grundlagener-
mittlung (Erhalt 4. Gleis) einbezogen.



Verbesserung der intermodalen Erreichbarkeit
des Empfangsgebdudes inkl. Car-Sharing, E-
Mobilitat, Kurzzeitstellplitze, Taxen, etc.

Optimierung der Erreichbarkeit mit dem Fahr-
rad sowie tiberdachte Abstellmoglichkeiten fiir
Fahrrider.

Fiir die bauliche Erweiterung auf dem ,,Saal-
baugrundstiick“(Hochhaus) sollen im Rahmen
des Ideenteils eine Hohe von ca. 100 m und
eine mogliche Ausnutzung von ca. 28.500 m?
BGF untersucht werden. Im Kontext dieser
baulichen Erweiterung auf dem Saalbaugrund-
stiick soll gepriift werden bzw. sollen Ideen ent-
wickelt werden, ob Anpassungen oder ein Neu-
bau des Empfangsgebidudes sinnvoll und nach-
haltig sind.

Optimierung des Standortes Fernbus-Bahnhof
im Norden (z.B. verbesserte Orientierung, Wit-
terungsschutz, Wartekomfort etc.) und Ent-
wicklung mittel- bis langfristig méglicher
stidtebaulicher MafSnahmen fiir den in Privat-
besitz befindlichen Immermannhof bei Kom-
pensation der derzeit vorhandenen BGF. Auch
ein Teilriickbau des Gebdudes “Immermann-
hot” (z.B. die Beseitigung des in der Sichtachse
der Immermannstrafie befindlichen Gebiude-
teils als “Minimalversion”) ist denkbar.

Dies beiden Ideenteile sind zwar Gegenstand
des Wettbewerbs, befinden sich aber grofiten-
teils nicht im Eigentum der Landeshauptstadt
Disseldorf oder der DB Station&Service AG, so
dass in der Rahmenvereinbarung keine weiteren
Regelungen getroffen wurden.

Planungsziele fiir eine kurzfristige Teilaufwer-
tung des Bertha-von-Suttner-Platzes (nicht
Gegenstand dieses Wettbewerbs). Als Impuls
gebender Auftakt wurde von Seiten der DB Sta-
tion&Service AG Ende Mirz 2017 ein Beleuch-
tungskonzept im direkten Eingangsbereich um-
gesetzt. Gemeinsam sollen weitere qualitéts-
und Gestalt verbessernde Mafinahmen, insbe-
sondere fiir Winde, Boden und Uberdachung
erarbeitet und realisiert werden.

Die Flichen des Konrad-Adenauer-Platzes, des
Empfangsgebdudes und des Saalbaugrund-
stiicks sind noch nicht von Bahnbetriebszwe-
cken freigestellt. Der Auslober geht davon aus,
dass dies den Realisierungsmoglichkeiten der
Wettbewerbsergenisse nicht im Wege steht.

Auf dem Konrad-Adenauer-Platz sollen kiinftig
grundsitzlich keine Verkaufseinheiten zugelas-
sen werden (“keine Bude fiir niemand”).

Die Landeshauptstadt Diisseldorf und die DB
Station&Service AG haben in der Rahmenver-
einbarung Zielwerte fiir den Konrad-Aden-
auer-Platz vereinbart, die als Wettbewerbvorga-
be aufgenommen werden (s. 5.16 Planungsun-
terlagen).



01 Empfangsgebaude - Hauptbahnhof

02 Immermannhof (Privateigentum)

03 Saalbaugrundstiick (Standort Hochhaus/
Ideenteil)

04 Ehemaliges Postgebdude (zukinftig
auch Zentralbibliothek)

05 Fernbusbahnhof

06 Central / D'Haus Dusseldorfer
Schauspielhaus

07 Kinokomplex

08 Neubauprojekt "Hotel" (Harkortstral3e)

09 Gleisanlagen

10 Bertha-von-Suttner-Platz

11 Radstation (im EG)
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Aufgabe

Neue Visitenkarte fur NRW und Dusseldorf!
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2.1 Neugestaltung des dffentlichen Raumes und
bauliche Erweiterungen

Der Hauptbahnhof Diisseldorf ist einer der bedeu-
tendsten deutschen Knotenpunkte fiir das
Streckennetz der Deutschen Bahn sowie fiir den
schienengebundenen OPNV der Metropolregion
Rheinland. Der zur Innenstadt orientierte Bahn-
hofsvorplatz, Konrad-Adenauer-Platz, zeigt heute
weder zeitgemifle noch reprisentative Qualititen
und weist gestalterisch-funktionale Mingel auf.
Auch die zwischenzeitlich entstandene Vielfalt der
Bediirfnisse ganz unterschiedlicher Nutzergruppen
benotigen nunmehr eine integrierte Losung.

Zur Neugestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes
als zentrales Hauptbahnhof-Entree (ca. 27.500 qm
Gesamtfliche) und zur Riickkehr zu einer echten
Visitenkarte Diisseldorfs lobt die Landeshauptstadt

in Kooperation mit der DB Station&Service AG ei-
nen Ideen- und Realisierungswettbewerb aus.

Die stidtebaulichen Ideenteile beziehen sich u.a.
auf die Neubebauung des ehemaligen Saalbau-
grundstiicks unter Einbeziehung des Empfangsge-
bdudes samt Ergdnzung und pragnanter Teilriume
der direkten Nachbarschaft, um hier ein aussage-
kriftiges und zukunftsfihiges Gesamtkonzept in
Form eines ,Masterplanes“ vorbereiten zu konnen.

Das Diisseldorfer Hauptbahnhofs-Empfangsgebiu-
de stammt aus den 30er Jahren des letzten Jahr-
hunderts und ist ein eingetragenes Denkmal. Es
konnte zukiinftig nach dem Leitbild des ,,Bahnhofs
der Zukunft® fiir einen hochstmoglichen Nutzer-
komfort umgebaut bzw. neugebaut werden.



Der Hauptbahnhof verfiigt bereits jetzt iiber ein
breites Angebot der Gastronomie und des kleintei-
ligen Handels. Er konnte hinsichtlich dieser Ange-
bote - auch zum Konrad-Adenauer-Platz hin -
noch mehr Potential entfalten, wenn funktionale
und bauliche Anpassungen vorgenommen wiirden.

Teil der Neupositionierung rund um den Diissel-
dorfer Hauptbahnhof ist auch eine stidtebauliche
Erweiterung und Ergdanzung im Bereich des ehe-
maligen ,,Saalbaus“ im Ubergang zum nérdlich be-
nachbarten Kinokomplex.

Vor dem Hintergrund der gegebenen grundsitzli-
chen Standorteignung fiir ein Hochhaus mit ca.
28.500 qm BGF, soll hier die stiadtebauliche Inte-
gration und Positionierung im Ideenteil zum Wett-
bewerb untersucht werden. Auch andere, tragfihige
stidtebauliche Losungen sind alternativ zu einem
Hochhaus bei gewiinschter Beibehaltung der BGF
als Zielzahl fiir ein zusitzliches Neubauvolumen
denkbar.

Mit einem Hochhaus auf dem Saalbaugrundstiick
konnte der Standort Hauptbahnhof Diisseldorf in-
nerhalb des Kernstadtgefiiges als ablesbarer Orien-
tierungspunkt weithin sichtbar werden. Zudem
konnte in der wichtigen Verbindungsachse zur In-
nenstadt und dem K6-Bogen Projekt ein markan-
tes stddtebauliches Signet mit neuen stadtraumli-
chen Beztigen zum Konrad-Adenauer-Platz ge-
schaffen werden.

Mit dem ,Immermannhof™ ist ein weiteres Projekt
in der Nachbarschaft langfristig in ein neues
stidtebauliches Gesamtgefiige zu integrieren. Zu-
dem muss der heutige Fernbusbahnhof im Ideen-
teil auf eine Optimierung hin untersucht werden,
neue reprasentative und funktionale Qualititen
(z.B. die Biindelung der jetzigen, eher zufillig ent-
standenen Oberflichengestaltung fiir eine bessere
Orientierung im Gesamtkontext des Platzgesche-
hens sowie gestalterisch-funktionale Optimierun-
gen beim Witterungsschutz / Beleuchtung) sind
hier Gegenstand der Aufgabenbearbeitung.

Blick auf den Uhrenturm

Haltestelle Konrad-Adenauer-Platz



2.2 Kurziiberblick Realisierungsteil: Anforderun-
gen an den Konrad-Adenauer-Platz

Es werden folgende allgemeine Anforderungen an
den Platz gestellt, die konkrete Abwigung obliegt
den Wettbewerbsteilnehmern:

2.2.1 Freiraum, Ankunftsort und Entree

Ziel der Vorplatzneugestaltung ist neben einer Ver-

besserung der Funktionalitit in Bezug auf Umstei-

geverkehre / Mobilitdt und die qualitative Siche-
rung des Verkehrsstandortes, insbesondere eine

Steigerung der Attraktivitit als Orientierungs-,

Aufenthalts- und Begegnungsraum. Im Einzelnen:

- Stadteingangssituation (Entree) und optimale
Verkniipfung mit den Wegebeziehungen in
Richtung Innenstadt und benachbarten Nahzie-
len (Neue Stadtbiicherei, Theater Central, Neu-
bauprojekt Harkortstrafle)

- Gewihrleistung von Orientierung und Sichtbe-
ziehungen / Freihalten von Sichtachsen

- Attraktivierung des 6ffentlichen Raumes in der
Platzfolge (Verkniipfung der punktuellen Auf-
wertungen aus dem Stadtentwicklungskonzept
EKISO, z.B. Vorplatz Central, Worringer Platz,
Platz am Immermannhof)

- Beitrag zum Stadtklima (u.a. Vegetationsanteil,
dezentrale Regenwasserbewirtschaftung, Fein-
staubbindung)

- Gestalterischer und funktionaler Einklang zwi-
schen Bahnhofsvorplatz mit weiteren benach-
barten stidtebaulichen Entwicklungen

- Hotspot / virtueller Informationsraum (nur als
zeitgemifler Standard z.B. WLAN etc., keine be-
sonderen Anforderungen)

- Integration aller Nutzungsgruppen sowie Treff-
punkt fiir Reisende, Pendler, Besucher und Biir-
ger der Stadt; die Anforderungen von Menschen
mit Beeintriachtigungen (z. B. Leiteinrichtun-
gen) sind konzeptkonform zu beriicksichtigen.

- Einsatz von angemessenen Materialien (Folge-
kostenfreundlich, robust und werthaltig)

- ein dem Ort und der Nutzung angemessenes
Ausstattungskonzept (Stadtmobiliar wie z.B.
Papierkorbe, Sitzelemente)

- ein Beleuchtungskonzept, das einen wertvollen
Beitrag zur Neugestaltung und zur Neu-
orientierung im Platzgeschehen liefert (,,24-
Stunden-Ort*)

- Entwicklung einer besonderen Ausstattung/Ge-
staltqualitdt auch in Bezug zu den betrieblich
notwendigen Elementen rund um die Stralen-
bahn-Haltestellen (z.B. bei Wartehidusern / Wit-
terungsschutz; keine Verwendung des Standard-
Rheinbahnmodells)

- der Tiefbunker im Stiden kann optional als
Fahrrad-Abstellanlage umfunktioniert werden

Konkret bedeutet dies:

a) Der offentliche Raum in der Stadt Diisseldorf
zeichnet sich aus durch sehr unterschiedliche
Plitze (Burgplatz, Marktplatz, Worringer Platz,
Stresemannplatz, usw.) u.a. begriindet durch
die stadtgeschichtliche Entwicklung. Die Beson-
derheit am Standort Hauptbahnhof ist als ur-
ban und einzigartig hervorzuheben. Dazu ist
Charakteristisches und Identitatsstiftendes zu
erarbeiten oder Bestehendes wie z. B. die Ver-
bindung zum Uhrenturm oder zur Fassade des
Empfangsgebdudes weiter zu entwickeln.

b) Bei Neubauten sind die Gestaltung und Nut-
zung der Erdgeschoss- und Eingangsebene als
sehr bedeutsam fiir das Platzgeschehen und mit
einer entsprechenden ,,Belebung“ inkl. hoher
Qualitdtsanspriiche zu verstehen. Dies gilt vor
allem bei einem Hochhaus auf dem ehemaligen
Saalbaugrundstiick.

¢) Die umliegenden Fassaden wirken nur im Zu-
sammenspiel mit dem Platz. Denkbare gestal-
terische Aufwertungen von Fassaden konnen
mitgedacht werden.

d) Es muss eine moglichst grof3ztigige und klare
Freifliche, die Orientierung und Querung er-
moglicht, entstehen.

e) Sichtbeziehungen zu den umliegenden Gebau-
den (z.B. neue Zentralbibliothek)und Straflen
sind frei zu halten (Orientierung).



Hlick aus Richtung Siid-Westen auf den Hauptbahnhof

f) Notige Einbauten sind robust, zeitlos zu gestal- ~ 2.2.2 Verkniipfungspunkt aller Verkehrsarten

ten. Die Entwicklung des Bahnhofsvorplatzes durch die
Stadt Diisseldorf wird Bestandteil der Konzeption
g) Vegetation auf dem Platz ist ausdriicklich ge- des OPNV Verkniipfungspunktes. Die favorisierte
winscht. Der Baumbestand, auch im Nordab- Konzeption fur eine Verlagerung der Bus- und

schnitt des Platzes stellt einen groflen Wert dar. ~ Straflenbahnhaltestellen ist Teil der Hinweise zum
In der Abwigung aller Belange notwendige Fil- ~ Wettbewerb.
lungen sind nach Moglichkeit durch Neupflan-

zungen zu kompensieren. Weitere verkehrliche Anforderungen an den Platz
sind:
h) Integrative Konzepte zur 6kologischen Nach- - Mobilitit der Zukunft: E-Mobilitit, Bike- /
haltigkeit sind ausdriicklich gewtinscht (z.B. Carsharing
Feinstaub, dezentrale Regenwasserbewirtschaf- - intelligente Intermodalschnittstelle (Taxi, Fahr-
tung). rad / Motorrad, Fu8ginger, OPNV)
- Kurzzeitparkplitze (Zielwert 75 Stk.) inkl.-
i) Offenheit fiir Kunst auf dem Platz und evtl. Flinkster und E-Mobilitit

eine Verbindung zu 6ffentlichen Kulturinstitu-
ten, freien Kunstprojekten.
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Worringer Stra3e

Gleisanlagen und Wartebahnsteige mit Unter-
stellmoglichkeiten (Rheinbahn-Modelle als
funktionale - nicht jedoch gestalterische Min-
destanforderung)

Vorfahrtmoglichkeit fiir Taxen Nord — Zielwert:
25 Stk.

Fahrradabstellmoglichkeiten — Call a bike und
Fahrradstidnder

Witterungsgeschiitzte Radstation (z.B. auch im
Tiefbunker als automatische Rad-Tiefgarage);
Zielwert: mehr als 200 Abstellméglichkeiten

Da auf dem Konrad-Adenauer-Platz gesamt-
stadtische Bezlige zusammenlaufen, die wesent-
lich mehr Radabstellplitze erfordern, sollten
deutlich mehr als Angebot geplant werden.
Dazu gibt es keine Denkverbote, diese rund um
den Hauptbahnhof als ganzheitliche Losung zu
organisieren. Der Stidtunnel ist durch Sicher-
heits- und Technikrestriktionen fiir Radstell-
pldtze nicht verfiigbar.Gleichzeitig gilt es, das

Umfeld rund um den Hauptbahnhof in Hin-
blick auf weitere Abstellmoglichkeiten zu unter-
suchen.

6 Parkplitze fur die Bundespolizei
Auflengastronomie im Bereich des Empfangs-
gebdudes und der nordlichen baulichen Erwei-
terung (Saalbaugrundstiick)

Anlieferverkehre (auch LKW) Bahnhofsgebéu-
de und bauliche Erweiterung (Saalbaugrund-
stiick)

Sonstige bahnbetriebliche Erfordernisse (bauli-
che Zufahrtsbeschrinkung)

Einbindung des Brandschutzkonzeptes (BSK)
fiir das Empfangsgebiude (Anforderungen aus
BSK miissen beachtet werden)

Sicherstellen des Sabotage- und Anschlagschut-
zes des EG bzw. der Eingdnge durch bauliche
Zufahrtsbeschrinkungen



Ecke Konrad-Adenauer Platz/
Friedrich-Ebert-StraBle
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2.3 Kurziiberblick Ideenteile: Anforderungen an
drei wichtige Teilraume

2.3.1 Ideenteil A: Bahnhof der Zukunft / bauliche
Erweiterung / Anpassung bzw. Neubau Emp-
fangsgebaude

Die gewiinschte Priifung der baulichen Erweite-
rung auf dem ehemaligen Saalbaugrundstiick bie-
tet Chancen im Hinblick auf standortbelebende
Nutzungen und das Erscheinungsbild. Vor allem
die konkreten Ideen der Wettbewerbsteilnehmer
zum neuen Erdgeschoss- und Sockelbereich des
Hochhauses konnten dazu beitragen, Verkniipfun-
gen zum Empfangsgebdude herzustellen. Dabei
sind auch Optimierungen im Sinne von baulichen
Anpassungen oder eines (Teil-)Neubaus des Emp-
fangsgebdudes durchaus denkbar, die die Eingangs-
situation zum Bahnhof und den Nutzerkomfort
funktional verbessern. Hinweis: In der Entste-
hungszeit des Empfangsgebdudes gab es ein kiinst-

lerisches Ursprungskonzept mit einem Lichtstrahl,
der die Beziehung Innen-Auflen betonen sollte.
Dies kam jedoch nie zur Realisierung.

Die Teilnehmenden sind gefragt, konkrete stidte-
bauliche Ideen und Losungen zu entwickeln, es
gibt keine Denkverbote. Die Belange des Denkmal-
schutzes sind dabei zu wiirdigen (s. 4.7), die Abwi-
gung hierzu sollte der angebotenen stidtebaulichen
Gesamtkonzeption folgen.

2.3.2 Ideenteil B: Fernbusbahnhof

Der nordlich an den Konrad-Adenauer-Platz an-
schlieffende Bereich ist als Fernbusbahnhof besta-
tigt. Seine Herstellung erfolgte 2009/10 nach langen
Standortdiskussionen. Im Ideenteil des Wettbewer-
bes werden Aussagen erwartet, wie zukiinftig eine
deutliche Optimierung stattfinden kann (z.B. Ver-
besserung der Orientierung, Aufenthaltsqualitit).

2.3.3 Ideenteil C: Immermannhof

Mit dem ,Jmmermannhof® ist ein weiteres Projekt
in der Nachbarschaft langfristig in ein neues stddte-
bauliches Gesamtgefiige zu integrieren und im Ide-
enteil zum Wettbewerb zu bearbeiten.

Die zentrale Innenstadt-Achse der Immermann-
strafe konnte somit ebenfalls markant aufgewertet
werden, wenn eine Kompensation bisher im Im-
mermannhof vorhandener BGF ermoglicht wird.
(Anmerkung: Die Flichen sind langfristig ver-
mietet).
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Beteiligungsprozess

Das Beteiligungsverfahren zur Sammlung von Ide-
en und Hinweisen zur Auslobung des Wettbewerbs
lief vom 12. Mai bis 9. Juni 2017. Die Dokumenta-
tionen der einzelnen Formate werden den Wettbe-
werbsteilnehmern zur Verfiigung gestellt. Als Zwi-
schenbericht eines vorbildlichen Engagements
bleibt tiber verschiedene Beteiligungsformate fest-
zuhalten:

Biirgerinformation 180 Teilnehmende; Blick auf
eine grof8e Losung durch Darstellung der Heraus-
forderung der Mobilititswende und Beispiele Arn-
heim, Amsterdam, Wien; offene Haltung der iiber-
wiegenden Zahl der Teilnehmer zum Umbau und
zur Erweiterung und Erginzung des Empfangsge-
biudes; Hinweis auf die Bedeutung, das weitere
Umfeld bis Mintropplatz mit zu betrachten; klare
Positionierung der DB zur Bereitschaft, eine grof3e

Um-/ Neubaulésung anzugehen; Positionierung
der Stadt, dies mit zu tragen, wenn in Einzelschrit-
ten kontinuierlich Erfolge sichtbar werden; Positio-
nierung der Rheinbahn, Verbesserungen im Sinne
der Kunden anzustreben; gute zukunftsorientierte
Stimmung; in dieser frithen Phase wenig Konflikt-
potential.

Biirgerwerkstatt 70 Teilnehmende; Identifizierung
von Erfolgsfaktoren des Gesamtvorhabens; breites
Spektrum in den Themenbereichen Aufenthalts-
qualitit und Baukultur — Verkehrs- und Wegeopti-
mierung — Zusammenarbeit aller Akteure; Arbeit
zu den Fragen: Was soll erhalten bleiben? Was soll
verandert werden? Was soll Neues hinzukommen?
Welche Qualitit soll verandert werden? Auch hier
ein breites Meinungsspektrum, das interessante
Hinweise fiir die Wettbewerbsteilnehmer gibt, aber



keine eindeutige Einschrankung oder gar den Aus-
schluss von Losungsansitzen in dieser frithen
Phase anzeigt; produktive Arbeitsatmosphire in
wertschitzender Grundhaltung.

aufsuchende Beteiligung — Jugend

27 Schiilerinnen und Schiiler haben sich durch ei-
nen Rundgang mit Erstellung von Foto- und Text-
beitrigen mit dem Areal auseinander gesetzt; eine
Schwichenanalyse aus Sicht der Jugend ist entstan-
den; Haltungen und Ideen wurden in einer Slam-
Performance verdichtet und am Abend der Biirger-
information vorgestellt; die Ideen sind iiberwie-
gend auf der Ebene leicht umsetzbarer kleiner
Schritte; soziale Themen werden stark beriihrt.

aufsuchende Beteiligung — soziale Themen

In Kooperation mit der Bahnhofsmission fand am
1. Juni ein Zielgruppengesprich mit Besuchern der
Bahnhofsmission und elf eingeladenen Tridgern so-
zialer Arbeit im Bahnhofsumfeld statt. Zentrale
Hinweise betreffen die Griinde der Attraktivitit des
Bahnhofsumfeldes fir Obdachlose, Vorbeugung
vor Verunreinigung, Sicherheit, die Notwendigkeit
von verstarkter Sozialarbeit, wiirdevoller Umgang
mit Kranken und Schwachen.

aufsuchende Beteiligung — Gewerbe

In Kooperation mit der IHK fand am 7. Juni ein
Zielgruppengesprach mit 25 Gewerbetreibenden
und Immobilieneigentiimern statt. Die Steigerung
der Attraktivitidt des Bahnhofs und des Konrad
Adenauer Platzes hat hohe Bedeutung. Eine grofie

Losung mit Umbau des Empfangsgebdudes wird
begriifit. Offenheit, klare Orientierung mit Infor-
mationsangeboten und hohe Aufenthaltsqualitit
mit Aulengastronomie auf und um den Platz wer-
den angeregt. Die Wegebeziehungen zur Innenstadt
miissen klar erkennbar sein und ausgewogen auf-
gewertet werden. Die zunehmende Bedeutung des
Radverkehrs muss durch deutliche Steigerung des
Stellplatzangebotes, bessere Wegebeziehungen und
Durchgdngigkeit des Bahnhofs fiir Radfahrer be-
riicksichtigt werden. Kurzzeitparkplitze miissen er-
halten und storungsfrei verortet werden.

aufsuchende Beteiligung — Passanten u. Reisende
Am 6. Mai und 1. Juni fanden Gespriche im Bahn-
hofsareal statt; Schwerpunkt der Aussagen sind das
Bediirfnis nach reibungsloser Nutzbarkeit des Ver-
kehrsknotens und frithzeitigen Informationen zu
Einschrinkungen in der Bauphase. Barrierefreiheit,
Sauberkeit und Sicherheit sind weitere Aspekte.

online Beteiligung

Die Beteiligungstools der online-Seite www.dues-
seldorf.de/kap wurden am 12. Mai frei geschaltet;
die Prisenz informiert zum aktuellen Projektstand
und bildet die Veranstaltungen ab. Im Ideenpool
wurden 51 Ideen und Hinweise eingetragen, 88 mal
bewertet und 17 mal kommentiert. Schwerpunkt
sind gestalterische Vorschlage wie Platztiberda-
chung, Umgang mit Griin und Vorschlige zum
Verkehr. Als Erfolgskriterien wurde eine ausgegli-
chene Gewichtung von Aufenthaltsqualitdt und
Verkehrs- und Wegebeziehungen angegeben.
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Hinweise

Unterschiedliche Rahmenbedingungen vereinen!

Im Bereich der Wettbewerbsgebiete und des stadt-
raumlichen Umfeldes treffen verschiedene Anfor-
derungen aufeinander. Als wichtige Hinweise und
Rahmenbedingungen konnen derzeit identifiziert
werden:

4.1 Fortfiihrung des Engagements EKISO

Der Bahnhofsvorplatz als »Tor zur Stadt« und das
Bahnhofsumfeld als Wegeverbindung in Richtung
Innenstadt der Landeshauptstadt Nordrhein-West-
falens sollen gestalterisch schoner und fiir Besu-
cher, Anlieger und Hiandler attraktiver werden!
Diese Uberschrift prigt das Entwicklungskonzept
Innenstadt Siid-Ost (EKISO), welches der Rat der
Stadt Diisseldorf durch seine Zustimmung am

19. Juni 2008 beschlossen hat. Mit diesem Be-
schluss wurde auch die finanzielle Unterstiitzung
durch Bund und Land erwirkt.

Durch die Chance der finanziellen Unterstiitzung
durch das Land NRW mit dem Forderprogramm
»Aktive Stadt- und Ortsteilzentren « (60% Landes-
forderung, 40% Eigenanteil der Stadt) konnte das
stidtebauliche Projekt gestartet werden. Die Erfah-
rung aus der Vergangenheit hatte gezeigt, dass der
reine Umbau von Gebduden oder Fassadensanie-
rungen sowie die Aufwertung der Plitze und Frei-
rdume einhergehen muss mit der Beteiligung der
ortsansissigen Anliegerschaft, um nachhaltige Auf-
wertungserfolge zu erzielen.

Anfang 2011 kam es zur Bildung erster Immobi-
lien- und Standortgemeinschaften. Sie dienen seit-
her als Ansprechpartner der Stadtverwaltung fiir
die beabsichtigten gestalterischen Verbesserungen
und Vor-Ort-Ansprechpartner fiir die am Stadt-
quartier interessierten Biirger. Mit den gewonne-
nen Erkenntnissen aus der sehr intensiven Biir-
gerpartizipation wurde im Juli 2011 ein erster



%)
'Bismarckstr. Ubergang / | W 4

|| Friedrich-Ebert-Str. , Friedrich-Eb

~ 2 ENERING P 3
_ Bismarckstr. Kreuzung?,
22

rﬁ’.@.& _Charlotte :

i | l’

(W] =w N O/ N
= _ 1!' I".I'Iil.' .‘T @g‘f/(. \(@

Nie=ZeT

'. -
ert-Strae /> Ngi

Vorplatz 7
i ¥
i/ £ Central

Y

KAP l}is Karlstr.
Bismarckstr. 2

Graf-Adolf-StraRe

Realisierung. in 2014

EKISO MaBnahmenpakete im Uberblick, pragend sind die 3 Achsen zur Innenstadt

Forderantrag fur das Jahr 2012 gestellt. Um aus der
Vielzahl der gewonnen Anregungen und Mafnah-
menvorschlige ein stidtebauliches Gestaltungs-
konzept zu entwickeln, wurden im Mai 2012 drei
Landschaftsarchitekturbiiros eingeladen. Nach
Priifung der Entwiirfe fiel die Entscheidung auf das
Konzept der punktuellen Eingriffe. Dies bedeutet,
dass aus finanziellen Griinden kein flichendecken-
der Umbau stattfinden kann, die Fordergelder je-
doch ganz gezielt und komprimiert an besonderen
Stellen als EKISO ,,Stadt-Akupunktur® eingesetzt
werden. Diese Stellen dienen fir die Ful3ganger als
Trittsteine auf dem Weg Richtung Innenstadt. Wie
Scheinwerfer besondere Begebenheiten betonen,
sollen die besonderen Orte wie durch ein ,,spot-
light“ ndher betrachtet werden, um so mit gestalte-
rischen Verbesserungen die Lage des Gebietes in
der Innenstadt Identitit und Qualitit zu steigern.

Aus stiddtebaulicher Sicht leiten vier »Verbindungs-
achsen« — die Graf-Adolf-, die Bismarck-, die
Friedrich-Ebert- und die Immermannstrafle — zur
Innenstadt: Die bereits aufgewertete Geschéftsstra-
Re Graf-Adolf-Strafle, die Mobilititsachse Fried-
rich-Ebert-Strafle, die Fahrrad- und Fuflginger-
achse Bismarckstrafle und der ,Boulevard“ Immer-
mannstrafle.

Die typischen Merkmale der Stralen sollen durch
die Mafinahmen markanter herausgestellt und eine
Torwirkung erzeugt werden. Die konkreten Ort-
lichkeiten, die Festlegung der besonderen Stellen
im Stadtgebiet, sind in einer folgenden Offentlich-
keitsarbeit gemeinsam mit interessierten Anliegern
und weiteren interessierten Biirgern bestimmt wor-
den.

MaBRnahmenpaket 1
O Realisierung. ab 2016

MaRnahmenpaket 2
o Realisierung ab 2016/17

Central, ab Anfang 2016
MaRBnahmenpaket 3

Yo Y Realisierung. ab Ende 2018
Stand: Februar 2016
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4.1.1 EKISO im Uberblick:

*  Nach dem Ratsbeschluss zu EKISO im Jahr
2008 erfolgte eine vielschichtige Offentlich-
keitsarbeit (z. B. Quartiersgesprache)

¢+ Grundung von drei Immobilien- und Standort-
gemeinschaften (Graf-Adolf-Strafle, City-Ost,
Worringer Platz)

+ Anregungen und Entwiirfe aus Stadtrundgin-
gen, Workshops und Infoveranstaltungen wur-
den und werden realisiert

+ Mit finanzieller Unterstiitzung des Stddtebau-
férderprogramms des Landes ,Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren sind im Zeitraum 2015 —
2019 an folgenden Standorten weitere Einzel-
mafinahmen vorgesehen:

realisiert

— Graf Adolf-Strafle, Teil Konrad-Adenauer-Platz
bis Harkortstrafle

— Worringer Platz

— Theatermarke Central

— Platz vor dem Immermannhof

in Vorbereitung

Friedrich-Ebert-Strafie

— Immermannstrafle

— Bismarckstrafle mit Dreieck Steinstrafle
— Mintropplatz

4.1.2 Gestaltungsansatz:

* Bismarck-, Friedrich-Ebert- und Immermann-
stra8e bilden zwischen Konrad-Adenauer-Platz
und Innenstadt drei "Verbindungsachsen"

+ Jede Verbindungsachse erhilt einen eigenstin-
digen gestalterischen Themenschwerpunkt

+ Der finanzielle Rahmen, die Offentlichkeitsar-
beit fiir EKISO und verkehrliche Anforderun-
gen haben zur Gestaltungsidee der punktuellen
Eingriffe gefithrt

¢+ Dadurch akzentuierte Moglichkeit Fordergelder
mit grofitmaoglicher Wirkung einzusetzen

4.2 Die zukiinftige Verkehrsfithrung auf dem
Konrad-Adenauer-Platz

4.2.1 Alle Verkehrsarten

Von den Wettbewerbsteilnehmern wird ein Ge-
samtkonzept fiir die Ausgestaltung der zukiinftigen
Verkehrsfithrung aller Verkehre des Konrad-Aden-
auer-Platz erwartet.

Als Grundlage dient das Ergebnis der VSU-Inge-
nieure aus Herzogenrath, die Anfang 2017 eine
Entwurfsstudie fiir die Ausloberin und die DB Sta-
tion&Service AG erstellt haben, aus der die Lage
der Bahnkorper (Schiene) und die Unterbringung /
Anordnung der weiteren Verkehrsfunktionen im
Platzbereich hervorgeht. Die Entwurfsstudie er-
bringt den Nachwetis, dass die seitens der Auslobe-
rin und der DB Station&Service AG vereinbarten
Zielwerte (vgl. 5.16 Plangrundlagen) fiir den Platz
untergebracht werden konnen. Auch eine langsame
Uberfahrt der Stralenbahnen im Bereich der
Haupt-Fufigangerstrome bleibt in der favorisierten
Vorgabe aus der Voruntersuchung der VSU-Inge-
nieure gewahrt.

Festzuhalten bleibt tiberdies, dass der Konrad-
Adenauer-Platz heute wie zukiinftig nicht allein zu
einem Platz der Reprisentation oder des Aufent-
haltes avancieren kann, sondern auch ein Platz ver-
schiedener Verkehre bleibt.

Dies schlie$t Aufenthaltsfldchen inkl. Au3engastro-
nomieanteile etc. nicht kategorisch aus, sondern
verlangt intelligente Wettbewerbsbeitrige, die eine
Abwigung treffen und gestalterisch-funktional be-
legen.

Der Siiden des Konrad-Adenauer-Platzes soll im
Zusammenhang mit dem Hotel-Neubauprojekt
“Harkortstrale” - bis auf notwendige Vorfahrten,
die Bedienung der sechs Bundespolizei-Stellplitze
sowie weitere Anlieferungsnotwendigkeiten - frei
bleiben und u.a. als Aufenthaltsfliche dienen.
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4.2.2 Radabstellplatze

Eine oberirdische, bauliche Anlage im Stidbereich
Die Unterbringung von oberirdischen Fahrradab-  des Platzes kann zu Konflikten mit dem Denkmal-
stellpldtzen kann von den Wettbewerbsteilnehmern  schutz fithren (oberirdische, bauliche Anlagen sind
im Siid-Abschnitt oder an anderer Stelle angedacht

hier u.a. wegen dem Uhrenturm nicht erwiinscht).
werden, optional u.a. auch als Fahrrad-Parkhaus
z.B. im vorhandenen Tief-Bunker (eine Erstein-

4.2.3 Anfahrt von Norden
schitzung der Machbarkeit ist in Bearbeitung und ~ Im Norden ist neben der Erreichbarkeit des Kinos
wird den Wettbewerbsteilnehmern zur Verfiigung  auch die Erschliefung der baulichen Erginzung
gestellt), wenn sich eine wirtschaftliche Realisie- auf dem Saalbaugrundstiick (Hochhaus) und des
rungsfihigkeit erkennen lisst. Insgesamt ist der Empfangsgebiudes unterzubringen. Dies umfasst
Gesamtbereich rund um den Konrad-Adenauer- eine Tiefgarage (z.B. 190 Plitze pro Ebene) und ei-
Platz in die Uberlegungen mit einzubeziehen. nen Tiefladehof. Dariiberhinaus sind auf dieser

Fliche 25 (Zielwert) Taxistellplitze und 75 (Ziel-
wert) Kurzzeitstellplitze / Kiss & Ride unterzu-
wiinschten Qualititen integriert werden. Eine Bar-  bringen.
rierewirkung im Platzgefiige ist zu vermeiden.

Die Radstellplitze sollten konzeptionell in die ge-



4.3 Anforderungen der Rheinbahn zu den Niederflur-StraBenbahnen

Betriebliche Anforderungen (Auszug) an die "Verkehrsstation"
Konrad-Adenauer-Platz aus Sicht der Rheinbahn (Stand Méarz 2017)

Hinweis zu u.a.: Punkt 7
Spritzschutz und
Sicherheitselemente
sollen moglichst keine
wichtigen
Wegebeziehungen
abschneiden

dient...
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1. | 4 Stralenbahngleise %
2 Ausreichende Anzahl von Bussteigen (separates %
© | Kenzept)
3. | Lange der StraRenbahnsteige mogl. 80 m X
4. | Bahnsteighthe 25 cm X
5. | Breite der Bahnsteige: mind. 3,50 m X X
6 nutzbare Breite l&angs der Bahnsteigkanten von ¥ 7 5
* | mindestens 2 m
7 Spritzschutz langs der Bahnsteige auf der Riickseite . X N
" | zu anderen Gleisen oder Fahrbahnen
8. | ubersichtliche Fahrordnung X X
9 Bewegliche Weichenelemente miissen auBerhalb %
" | von Uberwegen liegen.
10 stufenlose Zugangsrampen zu allen Bahn- und x
* | Bussteigen
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Méoglicher Eingang zur neuen Zentralbibliothek am KAP
(Abbildung: RKW Architektur+, Diisseldorf / Stand Mai 2017)

o

4.4 Neue Zentralbibliothek

Im ehemaligen Postgebdude an der Karlstra8e ent-
steht zukiinftig die neue Zentralbibliothek der Lan-
deshauptstadt Diisseldorf. Die Einrichtung (heute
ca. 700.000 Besucher im Jahr) ist gegenwirtig auf
der Ostseite des Hauptbahnhofes im Bereich Ber-
tha-von- Suttner-Platz untergebracht. Nun be-
kommt sie am neuen Standort einen Haupteingang
zum Konrad-Adenauer-Platz. Mit einem Abschluss
der Umbauarbeiten - neben dem derzeit auch die
Erginzung mit einem Saal fiir das FFT (Forum
Freies Theater) diskutiert wird - ist nicht vor 2021
zu rechen.



Siidliches Neubauprojekt mit Hotels und Gastronomie
(Abbildung: greeen! architects, Diisseldorf / Stand
2017)

4.5 Neues Hotel mit Gastronomie als siidliche
Nachbarschaft

Das ehemalige Bahngelinde an der Harkortstrafle
steht fiir eine attraktive stadtebauliche Nachnut-
zung zur Verfiigung und wurde aktuell zur Vorbe-
reitung der zukiinftigen Neubebauung von den Be-
standsgebduden befreit. Im Fokus steht die Ent-
wicklung von einer Nutzungsmischung (Hotel-,
Gastronomie- und ggf. kleinteilige Einzelhandels-
nutzungen), die der zentralen Lage gerecht wird
und die direkte Nachbarschaft zum Hauptbahnhof
berticksichtigt.

2016 wurde der Entwurf des Biiros greeen! archi-
tects, Diisseldorf zur Realisierung empfohlen. Der
nordwestliche Teil des Plangebietes (Hansahaus
und Finanzamt) befindet sich im Besitz des BLB
NRW. Dieser Bereich wurde im Rahmen der
stadtebaulichen Bearbeitung als Ideenteil mitge-
dacht, um eine spitere mogliche Neubebauung in
die Planungen einzubeziehen.

Der Entwurf von greeen! architects sieht ein 4 Ster-
ne Hotel, ein 3 Sterne Hotel sowie ein Hotel-Garni
2 Sterne vor. Geplant sind drei Baukorper, die den

Nutzungen entsprechend aufgeteilt sind. Abgeleitet

von der stidtebaulichen Umgebung weist der Ent-
wurf eine Bebauung mit bis zu acht Geschossen
auf, die sowohl zur Harkortstrale als auch zu den
Gleisen des Hauptbahnhofs eine Vorderseite aus-
bildet, um den mit der Bahn anreisenden Personen
ein Stadtentree und keine Gebdudertickseite zu bie-
ten. Durch die Materialitit der Fassade wird die
Ensemblewirkung der Gebdude unterstiitzt. Die
Ziegel des denkmalgeschiitzten Hautbahnhofes
werden aufgenommen und durch messingfarbene
Fassadenelemente erginzt. Die Qualitit des Projek-
tes und der Fassade werden mit dem Projektent-
wickler vertraglich gesichert.

Die verkehrliche Erschlieung erfolgt tiber die Har-
kortstrale; der ruhende Verkehr wird in Tiefgara-
gen untergebracht. Stellplitze fiir Fahrrader sind
ebenfalls vorgesehen.
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4.6 Die Feuerwehr und Rettungsdienstanforderungen (Stellungnahme Fachamt Feuerwehr, Rettungsdienst
und Bevolkerungsschutz)

Flachenbedarf "Patientenablage" fiir Notfallsituation (Stand Marz 2017)

=
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48,50 m

Fiir Noteinsitze des Rettungsteams rund um den
Hauptbahnhof Diisseldorf gelten — wie an allen
Bahnhofen mit hohen Personenfrequentierungen —
besondere Anforderungen. Im Falle einer kriti-
schen Notsituation im Hauptbahnhof Diisseldorf
ist von bis zu 10.000 Personen auszugehen, die das
Gebdude schnell verlassen konnen mtissen.

Rund um den Hauptbahnhof Diisseldorf gelten auf
dem Konrad-Adenauer-Platz folgende Vorgaben
fiir den Einsatz der nicht polizeilichen Gefahrenab-
wehr:

- Esist eine Mindestfliche von 50 m x 12 m zum
Aufbau einer temporiren Patientenablage bzw.
eines Behandlungsplatzes freizuhalten, die
kurzfristig als Fliche ohne Aufbauten “freige-
macht” werden kann.

- Die Fliche muss in direkter Ndhe zum Haupt-
eingang des Bahnhofes liegen.

- Die Lingsseite ist parallel zum Gebdude anzu-
ordnen und muss in direkter Ndhe zum Bahn-
hofsgebidude liegen.

- Die Schmalseite zum Haupteingang muss gut
zugdnglich sein.

P 38,50 m
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- An der dem Bahnhofseingang abgewandten
Schmalseite der Fliche muss eine Anfahrt fiir
Rettungsfahrzeuge so angeordnet werden, dass
keine Wende- oder Rangiermandéver erforder-
lich sind (dhnlich Taxistand / Hotelvorfahrt).

- Vor dem Hauptbahnhof und entlang der ge-
samten Fassade des Hauptbahnhofes zum Kon-
rad-Adenauer-Platz befindet sich eine Feuer-
wehrzufahrt mit Aufstellflichen. Diese ist ge-
radlinig in min. 3 m Breite entlang des Gebdu-
des zu fithren. Zum Gebdude muss sie einen
Abstand von min. 3 m bis max. 6 m aufweisen.

- Entlang der o.g. Feuerwehrzufahrt ist ein mind.
2,5 m breiter Streifen von Hindernissen freizu-

halten (Feuerwehraufstellflichen analog zur Nr.

5 VVBauO NRW). An diese Feuerwehrzufahrt
ist im Stidbereich auch das neue Plangebiet
Harkortstrafle anzuschlieflen, im Norden gilt
dies addquat fiir die Neubauabsicht auf dem
Grundstiick des ehemaligen Saalbaus und von
hieraus weiter in Richtung Kinokomplex.

Alle o0.g. Vorgaben und Flichenanspriiche sind un-
abhingig von den Aufstellflichen der polizeilichen
Gefahrenabwehr vorzuhalten, da eine Doppelnut-
zung hier im Einsatzfall nicht praktikabel ist.

~12,00 m -



4.7 Belange des Denkmalschutzes (Stellungnahme LVR - Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland und
Bezirksregierung Diisseldorf)

BWVorpl,atz (heute] K:(;ﬁré'd-Adenaﬁef- Platz) 19 0
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Denkmalpflegerische Belange sind insbesondere
durch mogliche Erginzungsbauten rund um das
Hauptbahnhofgebiude Diisseldorf betroffen. Zum
einen soll das Grundstiick des nicht denkmalge-
schiitzten Saalbaus auf dem Grundstiick der DB
Station&Service AG — moglicherweise mit einem
Hochhaus - neubebaut werden, zum anderen
konnten weitere bauliche Anlagen (Uberdachun-
gen / Radabstellplitze etc.) die Flichen vor dem
Empfangsgebdude und insbesondere des Uhren-
turms ,,verstellen®. Diese moglichen baulichen An-
lagen beeintrichtigen den Umgebungsschutz und
somit den Wirkungsraum des Bahnhofsgebidudes.

Der in gemifSigten Bauhausformen 1932-36 konzi-
pierte Bau zeichnet sich aus durch einen langge-
streckten Baukorper, der durch einen auflermittig
gesetzten Hochpunkt - den Uhrenturm - aufgeldst
wird.

4.7.1 Grundinformationen Baudenkmal Haupt-
bahnhof Diisseldorf

Kurzbeschreibung des Denkmals: Hauptbahnhof
Diisseldorf mit:

a. Empfangsgebdude als langgestreckter Back-
steinbau mit Verwaltungstrakten (ohne Zoll-
amt)

b. Uhrenturm

Darstellung der wesentlichen charakteristischen
Merkmale des Denkmals: Der in den Jahren 1932
bis 1936 von Behnes errichtete Hauptbahnhof mit
seinem langgestreckten Backsteinbaukérper und
Uhrenturm, gehort zu den bedeutenden Bahnhofs
bauten der 30er Jahre. Er hat trotz Kriegszersto-
rung sein dufleres Erscheinungsbild noch weitge-
hend gewahrt und lisst in seiner funktionalisti-
schen Weise Elemente an das Bauhaus erkennen.

Tag der Eintragung: § 3 DSchG 12.02.1985 (Eintra-
gungsanordnung vom: 04.02.1985)
Literatur-Hinweis: Walter Buschmann, Denkmal-
werte Diisseldorfer Verkehrsbauten und deren Ein-
bindung in die Gegenwart, in: Industriekultur,
Diisseldorf und das Bergische Land, Walter Busch-
mann (Hg.), Essen 2016, S. 389-403.

Diisseldorfer Hauptbahnhof im Jahr 1978

4.7.2 Thema Saalbau-Grundstiick

Da der Uhrenturm der markante Hochpunkt des
Bahnhofsgebidudes ist, sollte aus Sicht der Denk-
malpflege ein moglicher Anbau bzw. eine stidte-
bauliche Ergidnzung anstelle des Saalbaus die
Trauthohe des Bahnhofsgebdudes an sich nicht
tiberschreiten. Ansonsten wiirde die in den 1930er
Jahren entstandene Entwurfsidee konterkariert
und somit der Denkmalwert beeintréchtigt. Ein
neuer und noch sehr viel hoherer Baukorper als
Anbau an das bestehende Baudenkmal des Emp-
fangsgebdudes wiirde zu diesem in starke Konkur-
renz treten.



4.7.3 Thema weitere bauliche Anlagen auf der
Flache vor dem Uhrenturm

Eine weitere bauliche Anlage oder ein Baukorper
ist auf der Fliache vor dem Hauptbahnhof Diissel-
dorf — insbesondere vor dem markanten Uhren-
turm — aus Griinden des Umgebungsschutzes nicht
tragfahig. Ebenso sollte die Sichtachse auf den Uh-
renturm von der Bismarckstrale und der Graf-
Adolf-Strafe aus frei bleiben, um die stidtebauli-
che Komponente des Baudenkmals nicht zu beein-
trachtigen. Sollten Rad-Abstellplitze (z.B. mit
Uberdachungen etc.) gewiinscht sein, sollten diese
an anderer Stelle, moglicherweise auch unterir-
disch untergebracht werden. Der vorhandene Tief-
bunker im stidwestlichen Platzbereich konnte dazu
eine Option sein.

4.8 Multimodale Verkehrsschnittstelle sowie
Ladeinfrastruktur (Stellungnahme Stadtwerke
Diisseldorf)

Da es sich bei dem Konrad-Adenauer-Platz um ei-
nen der relevantesten "Mobilitits-Knotenpunkte"
handelt, ist es aus Sicht der Stadtwerke Diisseldorf
sehr sinnvoll, hier mittels Integration von unter-
schiedlichen "multimodalen” Mobilititsangeboten
sowie Ladeinfrastruktur eine bestmogliche Fli-
chennutzung herbeizufithren und somit eine Mo-
bilitdt "ohne eigenes Auto" zu fordern.

Im Zuge einer engen Zusammenarbeit der Stadt-
werke Diisseldorf AG mit der Landeshauptstadt
Diisseldorf (u.a. Amt fir Verkehrsmanagement,
Umweltamt, Stadtentwicklung) sowie der Rhein-
bahn (inkl. dem VRR) wurden bereits Konzepte
(z.B. MultimoDUS / multimodale Verkehrsschnitt-
stelle) und konkrete Projektvorhaben (z.B. ecoMo-
DUS) fiir ein zukunftsfihiges, umweltfreundliches
Mobilititssystem entwickelt.

Dartiber hinaus betreiben die Stadtwerke Diissel-
dorf bereits heute das grofite Ladeinfrastrukturnetz
fiir Elektrofahrzeuge in der Landeshauptstadt Diis-
seldorf. Das Angebot konnte z.B. auch das ,flinks-
ter-Angebot“ der Deutschen Bahn AG integrieren.
Eine Verortung koénnte in Richtung Norden (Fern-
busbahnhof) sinnvoll sein.

Im Rahmen der Aufstellung des Masterplans Areal
Hauptbahnhof ist eine enge Verzahnung mit den
vorhandenen Konzepten und geplanten Projekt-
vorhaben anzustreben.






Verfahren

ldeen- und Realisierungswettbewerb in Einem!

5.1 Ausloberin

Ausloberin ist die Landeshauptstadt Diisseldorf,
vertreten durch das Stadtplanungsamt, Brinck-
mannstrafle 5, 40225 Diisseldorf.

Der Wettbewerb wird in enger Kooperation mit
der DB Station&Service AG durchgefiihrt.

5.2 Betreuung
FALTIN+SATTLER FSW Diisseldorf GmbH, Rat-
hausufer 14, 40231 Diisseldorf

5.3 Allgemeines

Der Durchfithrung des Wettbewerbs liegen die
Richtlinien fiir Planungswettbewerbe (RPW) 2013
in der vom BMVBS am 31.01.2013 herausgegebe-
nen Fassung und mit Bekanntmachung vom
01.10.2013 zugrunde, soweit in einzelnen Punkten
der Auslobung nicht ausdriicklich und ausnahms-
weise anderes bestimmt ist.

An der Vorbereitung des Verfahrensteils zur Auslo-
bung hat die Architektenkammer NRW beratend
mitgewirkt (§ 2 Abs. 4 RPW; Art. 13 Abs. 4 Bau-
KaG). Die Auslobung wurde dort registriert unter
der Nummer 47/2017. Ausloberin, Teilnehmer so-
wie alle am Verfahren Beteiligten erkennen den In-
halt dieser Auslobung als verbindlich an.

5.4 Wettbewerbsart

Der Wettbewerb wird als nichtoffener Ideen- und
Realisierungswettbewerb mit maximal 30 Teilneh-
mern (hier: Bewerbergemeinschaften aus Land-
schaftsarchitekten (Projektleitung zum Realisie-
rungsteil Frei- und Verkehrsanlagen) mit Verkehrs-
anlagenplanern. Fiir die Ideenteile zum Wettbe-
werb ist die Beteiligung von Stadtplanern / Archi-
tekten zwingend erforderlich.

Durch ein vorgeschaltetes EU-weites Bewerbungs-
verfahren werden max. 20 Bearbeitungsgemein-
schaften ermittelt. Weitere 10 Teilnehmer werden
von der Ausloberin direkt hinzugeladen bzw. ge-
setzt.

Die Wettbewerbssprache ist Deutsch, das Verfahren
wird anonym durchgefiihrt.

Im Vorfeld des Wettbewerbsverfahrens wurde eine
intensive Beteiligung der Offentlichkeit durchge-
fithrt, um alle relevanten Gruppen der Stadtgesell-
schaft mit zu nehmen.

Die Inhalte und Gestaltung der Planung sowie de-
ren spatere Umsetzung wird somit allen interessier-
ten Biirgerinnen und Biirgern vorgestellt, Anre-
gungen werden direkt aufgenommen. Uber diesen
Informationsfluss rund um die vielfiltigen Interes-
senlagen kann eine grof$tmogliche Akzeptanz her-
vorgerufen werden.

5.5 Aufgabe (Kurzprofil)

Die Neugestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes
und die Revitalisierung des Bahnhofsumfeldes
zdhlt zu den wichtigsten Vorhaben der Landes-
hauptstadt Disseldorf. Mit rund 27.500 gm Ge-
samtfliche und den zu integrierenden Verkehrs-
funktionen soll eine neue, der Landeshauptstadt
Diisseldorf angemessene Visitenkarte entstehen.

Der Realisierungsteil besteht aus der Neugestaltung
des Konrad-Adenauer-Platzes (KAP), die Ideenteile
beziehen alle wichtigen stddtebaulichen Nachbar-
schaften einschlie8lich des Empfangsgebdudes der
DB Station&Service AG samt beabsichtigter stidte-
baulicher Erginzung, den ,Immermannhof™ als
Gelenkpunkt zur Innenstadt und zudem den nord-
lich gelegenen Fernbusbahnhof mit ein.



5.6 Wettbewerbssummen

5.6.1 Preise und Anerkennungen

Fiir den Wettbewerb steht insgesamt eine Wettbe-
werbssumme von netto 130.252,10 EUR
(155.000,00 EUR inkl. 19% Umsatzsteuer) zur Ver-
fiigung.

Fiir diese Wettbewerbssumme ist folgende Vertei-
lung vorgesehen:

1. Preis — 45.588,24 EUR netto (54.250,00 EUR
inkl. 19% Umsatzsteuer)
2. Preis — 32.563,03 EUR netto (38.750,00 EUR
inkl. 19% Umsatzsteuer)
3. Preis — 22.794,12 EUR netto (27.125,00 EUR
inkl. 19% Umsatzsteuer)

sowie 3 Anerkennungen mit je 9.768,91 EUR netto
(11.625,00 EUR inkl. 19% Umsatzsteuer) fiir be-
merkenswerte Teilleistungen.

5.6.2 Andere Verteilung

Die Entscheidungen des Preisgerichtes werden
mehrheitlich gefasst. Das Preisgericht behilt sich
abweichend von der RPW vor, durch mehrheitli-
chen Beschluss eine Veranderung der vorgesehenen
Verteilung vorzunehmen. Die Wettbewerbssumme
kommt dabei immer zur Ausschiittung.

5.7 Konsequenzen aus dem Wettbewerb

5.7.1 Weitere Beauftragung (Wettbewerbsgebiet
Realisierungsteil)

Die Ausloberin wird — in Wiirdigung der Empfeh-
lungen des Preisgerichtes — einem oder mehreren
Preistriger die fir die Umsetzung und weitere Be-
arbeitung des Wettbewerbsentwurfs notwendigen
weiteren Planungsleistungen iibertragen,

- sofern kein wichtiger Grund einer Beauftra-
gung entgegensteht, insbesondere

- soweit und sobald die dem Wettbewerb zugrun-
de liegende Aufgabe realisiert werden soll.

Es wird zugesichert, einem oder mehreren Preistri-
gern die fiir die Umsetzung und weitere Bearbei-
tung des Wettbewerbsentwurfes notwendigen wei-
teren Planungsleistungen, hier § 39 HOAI Leis-
tungsbild Freianlagen fiir den Realisierungsteil (in
Bauabschnitten) mindestens Leistungsphase 1 bis 5
einschliellich sowie § 47 HOATI Leistungsbild Ver-
kehrsanlagen fiir das Wettbewerbsgebiet ,,Realisie-
rungsteil (in Bauabschnitten) mindestens Leis-
tungsphase 1 bis 5 einschlieflich - jeweils mit stu-
fenweiser Beauftragung - zu tibertragen.

Die Beauftragung beider HOAI Leistungsbilder
wird auf der Basis des Wettbewerbsergebnisses
rdumlich abgegrenzt, kann unabhingig voneinan-
der erfolgen und wird an den Planungsfortschritt
des Gesamtprojektes angepasst.

Die Projektleitung wihrend des Wettbewerbs fiir
den Realisierungsteil ,,Frei- und Verkehrsanlagen®
obliegt dem Landschaftsarchitekten.

5.7.2 Sonstiges

Der Preistrager verpflichtet sich im Falle einer Be-
auftragung, die weitere Bearbeitung zu iiberneh-
men. Die Leistungsfihigkeit des zu Beauftragenden
fiir die Weiterbearbeitung ist grundsitzlich an die
Anforderungen des Projektes anzupassen. Sollte
der zu Beauftragende fiir den Realisierungsteil
»Verkehrsanlagen® tiber keine ausreichende Erfah-
rungen bei den schienengebundenen Verkehrsanla-
gen (Gleistrassierungen etc.) verfiigen, kann er in
Abstimmung mit der Ausloberin weitere Fachpla-
ner hinzuzuziehen.

Im Falle einer Beauftragung werden durch den
Wettbewerb bereits erbrachte Leistungen der Wett-
bewerbsteilnehmer bis zur Héhe des zuerkannten
Preises nicht erneut vergiitet, wenn und soweit der
Wettbewerbsentwurf in seinen wesentlichen Teilen
unveridndert der weiteren Bearbeitung zugrunde
gelegt wird.

Mit der Teilnahmebestitigung am Wettbewerbsver-
fahren erkennen die Teilnehmer die Regeln und
Termine des Wettbewerbs an.



5.7.3 Verhandlungsverfahren (im Anschluss an
den Wettbewerb)

Im Anschluss an die Preisgerichtssitzung wird un-
ter Wiirdigung der Entscheidung des Preisgerichts
ein nachgeschaltetes Verhandlungsverfahren mit
den Preistrigern durchgefiihrt.

Das Wettbewerbsergebnis flief3t mit 60 % in das
Verhandlungsverfahren ein. Die verbleibenden 40
% werden aus unterschiedlich gewichteten Auf-
tragskriterien ermittelt.

Die endgiiltigen Vergabeunterlagen, einschlie8lich
des verbindlichen Vertragsentwurfs, Zuschlagskri-
terien etc. werden den Teilnehmern am Verhand-
lungsverfahren zum Verfahren selbst mitgeteilt.

5.8 Eigentum und Urheberrecht

Die Ausloberin des Wettbewerbs wiinscht vorran-
gig die dringend notwendige Neugestaltung des 6f-
fentlichen Raumes Konrad-Adenauer-Platz und
lobt daher in Kooperation mit der DB Station&
Service AG den Realisierungswettbewerb aus.

Fiir weitere stidtebauliche Bestandteile gilt es eine
Entwicklungsperspektive in Form von Ideen aufzu-
zeigen. Unter den Punkt Ideensammlung fillt auch
eine denkbare bauliche Erweiterung des Empfangs-
gebdudes und dessen gestalterisch-funktionale
Aufwertung im Hoheitsbereich der DB Station&
Service AG, da Platzgestaltung und Gebdude un-
mittelbar raumlich-funktional zusammenwirken.
Aufgrund der Bestimmungen und Unternehmens-
richtlinien der DB Station & Service AG werden fur
den Ideenteil auf Grundstiicken der DB Station &
Service AG andere Nutzungsrechte festgelegt.

5.8.1 Allgemein, insbh. Realisierungsteil
Wettbewerbsarbeiten diirfen von der Ausloberin
und der DB Station&Service AG bzw. einem Unter-
nehmen, das mit ihr rechtlich gemif3 § 15 AktG
verbunden ist, verdffentlicht werden.

Soweit in Ziff. 5.8.2 nichts Abweichendes verein-
bart ist, diirfen die Wettbewerbsarbeiten fiir den
vorgesehenen Zweck genutzt werden, wenn der
Verfasser mit der weiteren Bearbeitung beauftragt
ist. Ansonsten verbleiben alle Rechte nach dem Ur-
heberrechtsgesetz bei den Verfassern.

Die mit Preisen ausgezeichneten Arbeiten und An-
erkennungen werden Eigentum der Ausloberin.
Urheberrechtlich und wettbewerbsrechtlich ge-
schiitzte Teillosungen von Wettbewerbsteilneh-
mern, die bei der Auftragserteilung nicht bertick-
sichtigt worden sind, diirfen - soweit in Ziff. 5.8.2
nichts Abweichendes vereinbart ist - nur gegen eine
angemessene Vergiitung genutzt werden.

Die Wettbewerbsteilnehmer stellen die Ausloberin
und die DB Station&Service AG bzw. einem Unter-
nehmen, das mit ihr rechtlich gemif3 § 15 AktG
verbunden ist, von den Rechten Dritter an den ein-
gereichten Unterlagen frei.

5.8.2 Ideenteil auf Grundstiicken der DB Station
&Service AG

Soweit Grundstiicke der DB Station & Service AG
vom Ideenteil des Wettbewerbs betroffen sind, gilt
Folgendes:

Wettbewerbsarbeiten diirfen von der DB Station&
Service AG veroffentlicht werden. Sie diirfen fiir
den vorgesehenen Zweck genutzt werden, wenn der
Verfasser mit der weiteren Bearbeitung beauftragt
ist. Ansonsten verbleiben alle Rechte nach dem Ur-
heberrechtsgesetz bei den Verfassern. Gemif 5.8.1
werden die mit Preisen ausgezeichneten Arbeiten
und Anerkennungen EFigentum der Ausloberin. Ur-
heberrechtlich und wettbewerbsrechtlich geschiitz-
te Teillosungen von Wettbewerbsteilnehmern, die
bei der Auftragserteilung nicht berticksichtigt wor-
den sind, diirfen nur gegen eine angemessene Ver-
glitung genutzt werden.



Entsprechend handelt es sich um die Einrdumung
der folgenden Nutzungsrechte:

a) Einfache Nutzungsrechte im Rahmen der
Wettbewerbsbeteiligung

Die DB Station&Service AG beabsichtigt, die Wett-
bewerbsarbeiten auszustellen und zu veroffentli-
chen, auch im Internet. Im Rahmen der ausstel-
lungsiiblichen Nutzung riumen die Teilnehmer
mit Teilnahme am Wettbewerb unwiderruflich das
umfassende, riumlich, zeitlich und inhaltlich un-
beschrinkte, einfache Recht an den Wettbewerbsar-
beiten ein, diese in korperlicher wie unkorperlicher
Weise zu nutzen (§§ 15 ff. UrhG). Die Rechteein-
rdiumung umfasst insbesondere das Vervielfilti-
gungsrecht (§ 16 UrhG), das Verbreitungsrecht (§
17 UrhG), das Ausstellungsrecht (§ 18 UrhG), das
Recht der offentlichen Zugdnglichmachung (§ 19 a
UrhG) sowie das Senderecht (§ 20 UrhG).

b) Option auf Erwerb ausschlieBlicher Nutzungs-
rechte an ausgewahlten Wettbewerbsentwiirfen
Die DB Station&Service AG bzw. ein Unterneh-
men, das mit ihr rechtlich gemifd § 15 AktG ver-
bunden ist, mochten ggf. Wettbewerbsleistungen
bearbeiten, indern und in andere Werke einflieflen
lassen. Der DB Station&Service AG steht deshalb
das Recht zu, innerhalb von zwei Jahren nach Be-
endigung des Wettbewerbs von ausgewihlten Teil-
nehmern umfassende Nutzungsrechte gegen Zah-
lung einer angemessenen Vergiitung, auf die sich
die Parteien dann verstindigen werden, zu erwer-
ben. Der Teilnehmer verpflichtet sich bereits mit
Teilnahme am Wettbewerb unwiderruflich, fiir die-
sem Fall das umfassende, ausschlieflliche sowie
raumlich, zeitlich und inhaltlich unbeschrinkte
Recht an der wettbewerbsgegenstindlichen Pla-
nung, den Unterlagen und simtlichen sonstigen
Leistungen, die der Teilnehmer bei der Ausfithrung
der Wettbewerbsaufgabe erbringt, (nachfolgend ge-
meinsam: Arbeitsergebnis) einzurdumen, diese in
korperlicher wie unkorperlicher Weise zu nutzen
(§$ 15 ff. UrhG). Die Rechteeinrdumung umfasst
insbesondere das Vervielfiltigungsrecht (§ 16
UrhG), das Verbreitungsrecht (§ 17 UrhG), das
Ausstellungsrecht (§ 18 UrhG), das Recht der 6f-

fentlichen Zuginglichmachung (§ 19 a UrhG) so-
wie das Senderecht (§ 20 UrhG). Die Rechteeinridu-
mung erfolgt auch fiir heute noch nicht bekannte
Nutzungsarten. Die Einrdumung ausschliellicher
Nutzungsrechte versetzt die DB Station&Service
AG in die Lage, Rechtsverletzungen wirksam auch
in eigenem Namen zu verfolgen.

Der Teilnehmer verpflichtet sich unwiderruflich,
der DB Station&Service AG das Bearbeitungsrecht
(§ 23 UrhG) einzurdumen. Dies ermoglicht es der
DB Station&Service AG, die Grundstiicke der DB
Station&Service AG auf Grundlage des Konzepts -
auch ohne Beteiligung des Teilnehmers - zu bepla-
nen und das geplante Vorhaben entsprechend reali-
sieren zu lassen. Die DB Station&Service AG be-
achtet in diesem Rahmen das Entstellungsverbot
des § 14 UrhG.

Der Teilnehmer verpflichtet sich unwiderruflich,
der DB Station&Service AG das Recht einrdumen,
samtliche der o0.g. Rechte ohne Zustimmung des
Teilnehmers auf Dritte, insbesondere auf ein Un-
ternehmen, das mit ihr rechtlich gem. § 15 AktG
verbunden ist, zu iibertragen oder an Dritte, insbe-
sondere an ein Unternehmen, das mit ihr rechtlich
gem. § 15 AktG verbunden ist, zu lizenzieren.

Die Nutzungsrechteeinrdumung iiberlebt die Been-
digung der Beauftragung. Die DB Station&Service
AG ist berechtigt, das Arbeitsergebnis ohne Beteili-
gung des Teilnehmers fertigzustellen und weiterzu-
entwickeln.

Hiermit ist jedoch nicht ausgeschlossen, dass im
Falle einer Weiterfithrung und Konkretisierung des
Ideenteils, der auf Grundstiicken der DB Station&
Service AG liegt, eine weitere Zusammenarbeit mit
dem jeweiligen Teilnehmer in einem dann zu ver-
einbarenden gesonderten Vertrag moglich ist.



5.9 Zulassung und Beurteilung der Wetthewerbs-
arbeiten

5.9.1 Zulassung der Arbeiten

Jeder Teilnehmer darf nur einen Entwurf einrei-
chen. Varianten, auch die Abwandlung von Ent-
wurfsteilen unter Beibehaltung der Gesamtlgsung,
sind - soweit nicht ausdriicklich gefordert - unzu-
liassig. Nicht verlangte Leistungen werden von der
Beurteilung ausgeschlossen und kénnen in begriin-
deten Einzelfillen zum Ausschluss der Arbeit fith-
ren.

Das Preisgericht ldsst dartiber hinaus alle Wettbe-
werbsarbeiten zur Beurteilung zu, die

- termingerecht eingegangen sind,

- den formalen Bedingungen der Auslobung ent-
sprechen,

- keinen absichtlichen Verstof3 gegen den Grund-
satz der Anonymitit erkennen lassen,

- in wesentlichen Teilen dem geforderten Leis-
tungsumfang entsprechen.

Uber die Zulassung entscheidet das Preisgericht.
Die Entscheidungen, insbesondere tiber den Aus-
schluss von Arbeiten, werden protokolliert.

Es gibt, abweichend von § 5 Absatz 1 der RPW
2013, keine bindenden inhaltlichen Vorgaben, die
bei Nichterfiillung zum Ausschluss der Arbeit fiih-
ren wiirden.

5.9.2 Beurteilungskriterien
Die eingehenden Arbeiten werden u.a. nach den
folgenden Kriterien bewertet:

- Stidtebauliche Qualitit (inkl. benachbarter
Denkmiiler)

- Erfiillung der funktionalen Anforderungen /
Nutzungsbausteine

- Gestaltqualitit des 6ffentlichen Raums inkl.
Nutzungs- und Aufenthaltsqualitit

- ErschlieBungsqualitit aller Verkehrsarten

- Wirtschaftlichkeit und Realisierungsfihigkeit

Das Preisgericht behiilt sich fiir die Bewertung der
eingereichten Arbeiten vor, die angegebenen Krite-
rien zu differenzieren und eine Gewichtung vorzu-
nehmen.

5.10 Riickfragen und Kolloquium

Schriftliche Riickfragen konnen bis zum in der Ter-
mintibersicht genannten Zeitpunkt an die hier an-
gegebene E-Mail-Adresse gestellt werden:

wh_kap@fsw-info.de

Die Fragen miissen sich auf die Gliederungsnum-
mern der Auslobung beziehen. Die beantworteten
Rickfragen aller Teilnehmer werden zum Bestand-
teil der Auslobung und allen Verfahrensbeteiligten
im Anschluss an das Riickfragenkolloquium zur
Verfiigung gestellt. Den Teilnehmern, dem Preisge-
richt und allen Beratern und Vorpriifern sind diese
Informationen jederzeit zuginglich. Das Protokoll
des Riickfragenkolloquiums wird allen Wettbe-
werbsbeteiligten zugesandt, es wird Bestandteil der
Auslobung.

5.11 Anonyme Abgabe

5.11.1 Abgabe der Wettbewerbsunterlagen

Alle Wettbewerbsunterlagen sind zum jeweiligen
Abgabetermin an die in der Terminiibersicht ange-
gebene Adresse anonym — ohne Hinweise auf die
Verfasser — einzureichen.

Die Submissionstermine fiir die Abgabe der Wett-
bewerbsbeitrige sind der Termintibersicht zu ent-
nehmen. Abweichend zur RPW 2013 miissen spi-
testens zu dem genannten Zeitpunkt die Pline
(kostenfrei fiir die Ausloberin) bei der dort aufge-
fithrten Adresse eingehen.

Eine Abgabe der Unterlagen ist grundsatzlich nur
Werktags (Montag bis Freitag) in den Geschiiftszei-
ten von 09:00 — 18:00 Uhr, am Abgabetermin je-
doch nur bis 16:00 Uhr moglich. Es gilt dabei der
Eingangsvermerk, nicht der Poststempel. Das Ver-
sandrisiko liegt beim Teilnehmer.



Als Absender ist die Adresse:

Faltin + Sattler

FSW Diisseldorf GmbH
Stichwort: KAP Diisseldorf
Rathausufer 14

D-40213 Diisseldorf

auf allen Versandpapieren einzutragen bzw. auf
den Umschldgen anzugeben.

Die einzureichenden Leistungen in Form von Pli-
nen und Abgabedokumenten sind mit einer sechs-
stelligen Kennzahl zu kennzeichnen.

Bei allen Plinen ist die Kennzahl in einem Feld von
max. 6 cm Breite und max. 2 cm Hohe in der rech-
ten oberen Ecke aller Blitter anzuordnen. Alle wei-
teren Schriftstiicke sowie die CD 1 ,,Plandaten” und
CD 2 ,,Verfassererkldrung” sind ebenfalls mit dieser
Kennzahl zu versehen.

Die Verfasserklarung ist zusammen mit der CD 2
,»Verfassererklirung” in einem neutralen, ver-
schlossenen Umschlag (Format DIN A4 bzw. C4)
einzureichen - auch dieser Umschlag ist mit der
gleichen Kennzahl zu versehen.

Die Vorpriifung wird die Kennzahlen der einge-
reichten Arbeiten der Verfasser durch Tarnzahlen
ersetzen. Die Nichtbeachtung der formalen Leis-
tungsbestandteile oder Verletzungen der Anonymi-
tét fithren zum Ausschluss aus dem Wettbewerbs-
verfahren.

5.11.2 Anonyme Datenkennzeichnung
Die Daten auf den Abgabe-CD/DVD sind wie folgt
zu kennzeichnen:

Kennzahl_Dateiname.Dateityp
(Beispiel: 123456_Blatt1.TIF)

Fiir den Fall, dass z.B. bei der Abgabe die Unterla-
gen der Teilnehmer durch Versand stark beschidigt
oder digitale Daten nicht lesbar sind, ist von dem
Teilnehmer zur Abgabe eine anonyme E-Mail-

Adresse entsprechend der gewihlten Kennzahl des
Teilnehmers anzulegen, dem das Kiirzel ,,kap* vo-
rangestellt ist (z.B.: kap_123456@domain.net) und
dem Betreuungsbiiro auf einem gesonderten DIN
A4 Blatt mit den Abgabeunterlagen mitzuteilen.

Die Einrichtung derartiger Adressen ist kostenfrei
und durch die freie Wahl der Domain auch ano-
nym. Der Teilnehmer hat zudem sicherzustellen,
dass er tiber diese Adresse mindestens 5 Tage nach
den Abgabeterminen stindig erreichbar ist. Etwai-
ge Korrespondenz wird protokolliert und dem
Preisgericht auf Nachfrage vollstindig zur Einsicht
zur Verfiigung gestellt.

5.12 Bekanntgabe

Die Ausloberin wird das Ergebnis des Wettbewerbs,
unter dem Vorbehalt der Priifung der Teilnahme-
berechtigung, den Teilnehmern durch Ubersen-
dung des Protokolls iiber die Preisgerichtssitzung
des Wettbewerbs unverziiglich mitteilen und der
Offentlichkeit sobald wie moglich bekannt ma-
chen. Die Wettbewerbsarbeiten werden nach Ab-
schluss zudem o6ffentlich ausgestellt. Ort und Zeit-
punkt der Ausstellung werden noch bekannt gege-
ben.

5.13 Riicksendung der Unterlagen (Plane und
Modelle)

Die Wettbewerbsunterlagen (Pline) aller Teilneh-
mer werden abweichend von § 8 Absatz 4 der RPW
2013 nach Abschluss des Wettbewerbs nicht zu-
riickgeschickt und verbleiben u.a. fiir geplante Aus-
stellungen im Besitz der Ausloberin. Der Trans-
portaufwand ist im Vergleich zu den Druckkosten
der geforderten Leistungen bzw. Pline zu hoch und
nicht nachhaltig.

Die Modelle werden von der Ausloberin nur auf
Anforderung der Teilnehmenden, die innerhalb
von 4 Wochen nach Zugang des Protokolls einge-
gangen sein muss, zuriickgesandt oder kénnen
nach Terminvereinbarung personlich abgeholt wer-
den. Erfolgt keine Anforderung innerhalb dieser
Frist, erklirt damit der Teilnehmer bzw. die Teil-
nehmerin, auf sein Eigentum an dem Modell zu



verzichten. Die Modelle sind von den Teilnehmen-
den mit einer geeigneten, fiir den Riickversand
wieder verwendbaren stabilen, fiir einen sicheren
Versand geeigneten Verpackung, abzugeben, an-
sonsten werden diese nicht zurtickgesandt.

Fiir den Riickversand iibernehmen die Ausloberin
und die Wettbewerbsbetreuung grundsitzlich kei-
ne Haftung.

5.14 Haftungsausschluss

Die bereitgestellten Informationen in der Auslo-
bung sowie auf und in den Planunterlagen wurden
durch die Ausloberin sorgfiltig recherchiert und
gepriift. Jedoch wird keine Haftung, Garantie oder
Gewihr dafiir ibernommen werden, dass alle
Angaben vollstandig, richtig und in letzter Aktuali-
tit zu Verfiigung gestellt worden sind. Weder die
Auslobung, die Planunterlagen noch ihr Inhalt
dirfen ohne die vorherige ausdriickliche Genehmi-
gung der Ausloberin sowie dem Betreuungsbiiro
FALTIN + SATTLER FSW Diisseldorf GmbH auf
irgendeine Art verdndert oder an Dritte verteilt
oder tbermittelt werden.

5.15 VerstoBe

Die Entscheidungen und Beurteilungen des Preis-
gerichts sind endgiiltig. Sie unterliegen nicht der
gerichtlichen Nachpriifung.

5.16 Weitere Unterlagen
Es werden u.a. bereitgestellt:

- Auslobung

- Plangrundlagen, u.a. Katasterplan als
DXF/DWG-Datei mit Hohenkoten und defi-
nierten Anschliissen / Straflenprofilen im Ver-
kehrsnetz etc.

- Senkrecht- und Schrigluftbilder farbig als
TIFF-Datei

- DGK oder dhnliche Grundkarte zur Einord-
nung im Stadtraum

- Dokumentationen zum Beteiligungsprozess
(u.a. Get-Together mit Fachforum 12. Mai
2017 sowie Biirgerworkshop 13. Mai 2017)

- Informationen zum EKISO-Projekt

6. Brandschutztechnische Stellungnahme (Safe-

Tec-Consulting 24. Juni 2016)

- Richtlinien der Stadt Diisseldorf fiir den
Verkehrstechnischer Plan (digital) samt Layer-
struktur

- Informationen zum Tiefbunker inkl. Machbar-
keits-Ersteinschitzung

- Rheinbahn-Informationen Gleistrassierung etc.

- Liste der Zielwerte DB Station&Service AG +
Landeshauptstadt Duisseldorf

- Informationen zum Beteiligungsprozess, u.a.:
Dokumentationen aufsuchende Beteiligungen
und online-Beteiligung

- Ubersicht der Grundstiickseigentumsverhilt-

nisse heute

sowie weitere Plandaten/Informationen. Diese Auf-
listung ist nicht abschlieffend.

Die Bereitstellung erfolgt ausschlief3lich digital auf
einem FTP-Server.



Teilnehmende

30 Bearbeitungsgemeinschaften im Uberblick!

6.1 Teilnahmevoraussetzungen

Es werden Bewerbergemeinschaften aus Land-
schaftsarchitekten und Verkehrsanlagenplaner ge-
sucht, die Erfahrung in der Planung und Realisie-
rung von vergleichbaren Planungsaufgaben haben.
Die Beteiligung von Architekten und / oder Stadt-
planern fiir den Ideenteil ist erforderlich. Die Lei-
tung der Bewerbergemeinschaft obliegt dem Land-
schaftsarchitekten. Neben 10 geladenen Teilneh-
mern erfolgt die Auswahl von weiteren max. 20
Teilnehmern in einem offenen Bewerbungsverfah-
ren. Bei mehr als 20 qualifizierten Bewerbergem-
einschaften entscheidet das Los. Eine Bewertung
der Referenzen erfolgt nicht. Zur Teilnahme an der
Losung geniigt die Vollstindigkeit der Bewerbung
sowie die Erfullung der benannten Eignungskrite-
rien. Zusitzlich werden per Los Nachriicker in an-
gemessener Zahl bestimmt.

Eignungsanforderungen:

Der Eignungsnachweis erfolgt entsprechend § 75
VgV einschliefdlich Benennung von geforderten Re-
ferenzen. Als Referenzen sind mindestens zu be-
nennen:

Referenzen Landschaftsarchitektur

Benennung von mind. 2 geplanten oder realisier-
ten, eigenverantwortlich erbrachten Referenzpro-
jekten (jeweils ausgeftihrt innerhalb der letzten 5
Jahre, Stichtag: Tag der Absendung der Bekannt-
machung) aus dem Themenfeld Freianlagen mit ei-
ner Groflenordnung von mind. 0,1 ha und in der
Komplexitit vergleichbar zur Aufgabe, HOAI 2013
§ 39 HOAI Leistungsbild Freianlagen Leistungs-
phase 2-5.

Referenzen Verkehrsanlagenplanung

Benennung von mind. 2 geplanten oder realisier-
ten, eigenverantwortlich erbrachten Referenzpro-
jekten (jeweils ausgefiihrt innerhalb der letzten 5
Jahre, Stichtag: Tag der Absendung der Bekannt-
machung) aus dem Themenfeld Verkehrsanlagen
mit einer Groflenordnung von mind. 0,1 ha und in
der Komplexitit vergleichbar zur Aufgabe, HOAI
2013 § 47 HOAI Leistungsbild Verkehrsanlagen
Leistungsphase 2-5.

6.2 Geladene Teilnehmer

GREENBOX Landschaftsarchitekten, Koln
Sweco GmbH, Diisseldorf
sop architekten, Diisseldorf

KRAFT.RAUM., Krefeld
abvi ambrosius blanke, Bochum
SCHALTRAUM Architekten, Hamburg

urbane gestalt, Koln
BPR Beratende Ingenieure mbB, Hannover
MATTER Architektur und Stidtebau, Berlin

Levin Monsigny, Berlin
Schiiller-Plan Ingenieur, Diisseldorf
ASTOC architects and planners, Koln

PLANORAMA Landschaftsarchitektur, Berlin
Hoffmann-Leichter Ingenieur, Berlin
MONO Architekten, Berlin

hifner jiménez betcke jarosch, Berlin
BDC Dorsch Consult Ingenieur, Berlin
yellow z BERLIN, Abel Bormann Koch, Berlin

Latz + Partner Landschaftsarchitektur, Kranzberg
S-A-K Ingenieurgesellschaft, Traunstein
Auer Weber Assoziierte, Miinchen

Gustafson, Porter + Bowman, London (UK)
Durth Roos Consulting, Bonn
ingenhoven architects, Diisseldorf

RMP Stephan Lenzen, Bonn
IPL Consult Potthoff+Fiirnkranz Ingenieure, Koln
HPP Architekten, Diisseldorf

GTL Michael Triebswetter, Kassel
Ingenieurbiiro H. Vossing, Diisseldorf
RKW Architektur +, Diisseldorf



6.3 Teilnehmer aus dem Bewerbungsverfahren

METTLER Landschaftsarchitektur, Berlin
Biiro StadtVerkehr Planungsgesellschaft, Hilden
roedig.schop architekten, Berlin

Foundation5+ Achterberg | Herz | Rohler, Kassel
Ingenieurbiiro Kiithnert, Bergkamen

ISR Innovative Stadt- und Raumplanung, Haan
Netzwerkarchitekten, Darmstadt

bbz landschaftsarchitekten, Berlin
OBERMEYER Planen + Beraten, Miinchen
ATELIER PK ARCHITEKTEN, Berlin
BRUTHER Architectes, Paris

hermanns landschaftsarchitektur, Schwalmtal
Kempen Krause Ingenieure, Aachen

WEIDINGER Landschaftsarchitekten, Berlin
M+O Ingenieurgesellschaft, Berlin
SAUERZAPFE ARCHITEKTEN, Berlin

[ f ] landschaftsarchitektur, Bonn
ISAPLAN INGENIEUR, Leverkusen
v-architekten, Koln

lad + landschaftsarchitektur dieckmann, Hannover
SEHLHOFE, Frankfurt am Main
schneider+schumacher Stidtebau,

Frankfurt am Main

Stefan Bernard Landschaftsarchitekten, Berlin
IVAS, Dresden
BHBVT Gesellschaft von Architekten, Berlin

FSWLA Landschaftsarchitektur, Diisseldorf
Lindschulte + Kloppe, Diisseldorf
Molestina Architekten, Koln

Treibhaus Landschaftsarchitekten, Berlin
Lavaland, Berlin

ARGUS, Hamburg

LIN Gesellschaft von Architekten, Berlin

Liitzow 7, Berlin
Freie Planungsgruppe Berlin, Berlin
Hemprich Tophof, Berlin

Bruun & Mollers, Hamburg
SBI, Hamburg
msm meyer schmitz-morkramer rhein, Kéln

Lohaus + Carl, Hannover
Planungsbiiro Hahm, Osnabriick
ASP Architekten, Hannover

faktorgruen Landschaftsarchitekten bdla
Beratende Ingenieure, Freiburg

Fichtner Water & Transportation, Freiburg
blocher parthners, Stuttgart

Stotzer Landschaftsarchitekten, Freiburg
biechele infra consult, Freiburg
MoRe Architekten, Freiburg

Club L94 Landschaftsarchitekten, Koln
IQ Ingenieurgesellschaft Quadriga, Wiirselen
dma deckertmesterarchitekten, Erfurt

Rainer Schmidt, Miinchen
BPR Dr. Schipertons Consult, Miinchen
AZPML, London

KuBuS freiraumplanung, Wetzlar
Ing. Biiro Weinand, Kadenbach
tlbs ARCHITEKTEN, Berlin

TOPOTEK 1, Berlin
Ingenieurbiiro Abraham, Berlin

A24 Landschaft Landschaftsarchitektur, Berlin
Gringel GmbH, Marburg
HINRICHS WILKENING ARCHITEKTEN, Berlin



Preisgericht
19 Stimmberechtigte!

7.1 Fachpreisrichterin

Prof. Jorg Aldinger, Stuttgart

Prof. Hartmut Topp, Kaiserslautern

Prof. Wolfgang Haller, Hannover

Carl Zillich, Heidelberg

Uli Hellweg, Berlin

Peter Koster, Hamburg

Prof. Ariane Rontz, Kassel / Berlin

Cornelia Zuschke, Dezernentin Planen, Bauen
und Grundstiickswesen der Landeshauptstadt
Diisseldorf

9. Heike Brandhorst, DB Station&Service AG
10. Prof. Ulrich Coersmeier, Kéln

11. Caroline Nagel, Kopenhagen (DK)

12. Prof. Volker Kleinekort, Diisseldorf

PN RN

7.2 Sachpreisrichterln

13. Markus Raub, SPD-Fraktion Diisseldorf
(Stv.: Marina Spillner)

14. Dr. Alexander Fils, CDU-Fraktion Diisseldorf
(Stv.: Sabine Schmidt)

15. Dr. Astrid Wiesendorf, Fraktion Biindnis 90 /
Die Griinen Diisseldorf
(Stv.: Vera Esders)

16. Dr. Marie-Agnes Strack-Zimmermann, FDP
Fraktion Diisseldorf
(Stv.: Sebastian Rehne)

17. Peter Klein, Die Linke Diisseldorf
(Stv.: Wolfram Miiller-Gehl)

18. Rolf Reh, Vorstand Bau- Anlagenmanagement
DB Station&Service AG, Berlin

19. Oliver Hasenkamp, Leiter Objektentwicklung
und Planung, DB Station&Service AG, Berlin

20. Stephan Boleslawsky, Leiter Regionalbereich
West, DB Station&Service AG, Diisseldorf

21. Dr. Hans-Joachim Grumbach, Fraktion Tier-
schutz/FREIE WAHLER, Diisseldorf
(Stv.: Peter Ries)

Stellvertretungen fiir 1. - 11.

- Ruth Orzessek-Kruppa, Leiterin Stadtplanungs-
amt Diisseldorf

- Dirk Baackmann, stv. Leiter Stadtplanungsamt
Diisseldorf

- Barbara Rekowski, Amt fiir Verkehrsmanage-
ment Diisseldorf

- Anette Grie8er, Amt fiir Verkehrsmanagement
Diisseldorf

- Michael Kersting, DB Station&Service AG

- Heiner Hiihnerbein, DB Station&Service AG

7.3 Standige Beratung

- Arne Hilbert, Art-Invest Real Estate
Management, K6ln

- Klaus Klar / Tim Biaumken / Dr. Andreas Ferlic,
Rheinbahn AG

- Dr. Thomas Baum, VSU, Beratende Ingenieure
fiir Verkehr, Stidtebau, Umweltschutz GmbH

- Julia Kollosche-Baumann, LVR-Amt fiir Denk-
malpflege im Rheinland

- Harald Siebert, Regierungsbaudirektor, Bezirks-
regierung Diisseldorf

- Luise Eidenmiiller, Biirger-Sprecherin aus dem
Beteiligungsverfahren

- Barbara Kempnich, Biirger-Sprecherin aus dem
Beteiligungsverfahren

- Joachim Fahrwald, memo-consulting, Seeheim-
Jugenheim

- Peter Grein, Leiter Bahnhofsmanagement Diis-
seldorf, DB Station&Service AG, Diisseldorf

- Matthias Ernst, Leiter Vermietung Regionalbe-
reich West, DB Station&Service AG, Diisseldorf

- Peter Alsbach ,Produktionsdurchfithrung Diis-
seldorf, DB Netz AG

7.4 Vorpriifung

- Petra Brandner / Jennifer Hahn / Sonja Kauf-
mann, Stadtplanungsamt Diisseldorf

- Lutz Schwarz / Niklas Graw, Amt fiir Verkehrs-
management Diisseldorf

- Christiane Matz, Untere Denkmalbehérde
Diisseldorf

- Robert Aust / Stefan Knab, Rheinbahn

- N.N., Garten-, Friedhofs- und Forstamt
Diisseldorf

- N.N., Umweltamt Diisselorf

- Antje Ehlert, FALTIN+SATTLER, Diisseldorf

- Timo Otten, Ronald Schmauder, Philipp Luy,
Norbert Zock, DB Station&Service AG,
Berlin / Diisseldorf



Leistungen

Vier Prasentationsblatter und Modell!

8.1 Leistungen
8.1.1 Analoge Daten

8.1.1.1 Prasentationsblatter
4 Blatter im Format DIN A0 (gerollt) — Querfor-
mat mit den benannten Inhalten:

»Stadtebaulich-freiraumplanerisches Gesamt-

konzept (Ideen- und Realisierungsteil)“

- Lageplan im Maf3stab 1:1.000, genordet, mit
Darstellung der Gebidude als Dachaufsicht, An-
gabe der Geschosse, Darstellung des Freiraum-
konzeptes, Darstellung der Verkehrserschlie-
Bung mit Angabe der Verkehrsarten, Angaben
zur Optimierung des Fernbusbahnhofes

- zwei Schnittansichten, in Langs- bzw. Querrich-
tung des Platzes, Maf3stab 1: 500 unter Anga-
ben von Hohenkoten.

Langsschnitt: von Fufigidngerbriicke zum alten
Postgebdude bis Neubau Hotel.

Querschnitt: Blickrichtung Nord-Ost, im Ver-
lauf der Friedrich-Ebert-Strale (Immermann-
hof) bis Empfangsgebaude.

- sonstige zum Verstindnis des Gesamtkonzeptes
notwendige Darstellungen, z.B. Analyseskizzen,
Funktionspiktogramme, etc.

- eine Vogelperspektive aus Richtung Innenstadt
/ Immermannstrafle (nach Wahl)

,Landschaftsarchitektonischer Entwurf Konrad-

Adenauer-Platz (Realisierungsteil)“

- Lageplan im Maf3stab 1:200, mit Darstellung
der Zonierung und Raumgliederung, insbeson-
dere im Zusammenhang mit den Verkehrsanla-
gen (alle Verkehrsarten — OPNV, M1V, Radver-
kehr; Intermodalschnittstellen); der Uberginge
in die Eingangsebenen der angrenzenden Ge-
biude (insbesondere Empfangsgebaude, Hoch-
haus der DB Station&Service AG, Immermann-
hof, neue Zentralbibliothek); der Platztopogra-
fie, insbesondere im Zusammenhang mit einer
barrierefreien ErschlieBung (auch der Haltestel-
len), der Platzentwisserung, der Einbindung
von Bestandsbdumen und den Gebdudean-
schliissen; Angabe von Bestands- / Planungsho-
hen; Darstellungen zu entwurfsrelevanten De-

tailaspekten wie Bodenbeldgen, Mobiliar / Ein-
bauten, Beleuchtung, Barrierefreiheit, Entwis-
serung / Regenwassermanagement; Maf3stab
nach Erfordernis

- dazugehorige Schnitte, mindestens je ein Lings-
und ein Querschnitt mit Angabe von Hohenko-
ten (Bestand/ Planung), Maf3stab 1: 200

- eine Fuligingerperspektive ,,Platzraum® mit
Blickwinkel auf den gesamten Platz gemif3
Standortvorgabe und einer Erfassung des Uh-
renturms (Augenhohe ca. 1,90 Meter)

»Bahnhof der Zukunft/ bauliche Erweiterung und

Immermannhof (Ideenteil)*

- Schematische / Skizzenhafte Funktionsbereiche
wie z.B. Eingangsebene (EG) und Verkniipfung
zu den Verkehrsebenen (Gleisanlagen / U-
Bahn) sowie der neuen Tiefgarage vom Saal-
baugrundstiick (Hochhaus) / Empfangsgebiu-
de , sowie Immermannhof mit allen geplanten
Nutzungsbausteinen inkl. Fahrrad-Parkhaus /
Station (MafSstab 1:500)

- alle weiteren zum Verstiandnis des Entwurfs da-
zugehorigen schematischen / skizzenhaften
Grundrisse (Hochhaus, Immermannhof) sowie
stidtebauliche Ansichten, Schnitte (Maifstab
1:500) unter Angaben von Geldnde- und Ge-
schosshéhen zur Uberpriifung der Baumasse
im stddtebaulichen Zusammenhang.

- eine FuSgingerperspektive



Hingeplan max. 4 x DIN A0

1 2
3 4

0 0

8.1.1.2 Erlauterungsbericht

Fiir Ideen- und Realisierungsteil. Max. 3 Seiten
DIN A4. Wesentliche, die Plandarstellungen unter-
stiitzende Erlduterungen sind zusitzlich direkt auf
den Pldnen zu platzieren.

8.1.1.3 Verkleinerungssatz Prasentationsblatter
in einfacher (1x) Ausfertigung, DIN A3 farbig

8.1.1.4 Vorpriifsatz Prasentationsblatter
in zweifacher (2x) Ausfertigung, farbig auf DIN A4
gefaltet und gelocht

8.1.1.5 Priifblatt
Format frei wihlbar — gefaltet auf DIN A4, einseitig
bedruckt

Priifblatt stidtebauliche Kennwerte (Maf3stab
1:1.000) mit nachvollziehbarem rechnerischen
Nachweis der BGF/Geschossfliche GF und der
Grundfliche GR nach BauNVO sowie der iiber-
bauten und unterbauten Grundstiicksflichen.
Darstellung der Vorgaben Erschliefung komplett
inkl. zur Sicherstellung der notwendigen Feuer-
wehr- und Rettungseinsitze. Darstellung der
Baumfillungen und Baumneupflanzungen.

8.1.2 Digitale Daten (Daten CD/DVD)
Daten-CD/DVD im Format ISO 9660 mit folgen-
den Dateien:

Prisentationsblitter (PDF- und JPEG-Datei) in
Originalgrofle, Auflosung von mind. 300 dpi
Erlduterungsbericht (Word & PDF Datei)
Prifblétter (PDF-Datei) in Originalgrofle,
Auflgsung von mind. 300 dpi

ausgefiilltes Formblatt ,,Fldchen / Kennwerte
(Excel & PDF-Datei)

Bild- und Prisentationsdaten (JPEG-Datei,
hochste Auflosung)

soweit vorhanden: Perspektiven, Grafiken, Lagepld-
ne, Isometrien, Schnitte und/oder Ansichten etc.
als separate Bilddaten in Originalgrole und einer
Auflosung von 300 dpi

8.1.3 Stadtebauliches Modell (als Massenmodell-
einsatz in das vorhandene Stadtmodell)

Stadtebauliches Modell im Maf3stab 1:500 fiir
die Neubebauung des Saalbaugrundstiicks / des
Immermannhofes sowie des Empfangsgebdudes
als zweigeteilte Einsatzplatte (fir ein vorhande-
nes Stadtmodell der Kernstadt Diisseldorf).
Diese Einsitze werden den Teilnehmenden zur
Verfiigung gestellt.

Jedem Wettbewerbsteilnehmer wird empfohlen,
das Stadtmodell im Rathaus Diisseldorf, Rat-
hausufer 8, 40213 Diisseldorf zu besichtigen.
Die Offnungszeiten werden gesondert mitge-
teilt.

8.1.4 Verkehrstechnischer Plan (digital)

gemif der Richtlinien der Stadt Diisseldorf,
oder gleichartiger Darstellung. Die Richtlinie /
Layerstruktur ist Teil der Planunterlagen



Termine

Preisrichtervorbesprechung 1 , Auslobung “
Ort: Foyer Tanzhaus NRW, Diisseldorf

Versand Auslobung + Bereitstellung der Unterlagen
Schriftlicher Riickfragentermin
Preisrichtervorbesprechung 2 + Kolloquium
Preisrichtervorbesprechung 2 ,,Riickfragen®
Riickfragenkolloquium

Ort: Foyer Tanzhaus NRW, Diisseldorf

Abgabe Plane Submission/Diisseldorf
FALTIN+SATTLER, Rathausufer 14, 40213 Diisseldorf

Abgabe Modell Submission/Diisseldorf
FALTIN+SATTLER, Rathausufer 14, 40213 Diisseldorf

Preisgericht
Ort: Lambertussaal, Rheinuferpromenade Diisseldorf

Ausstellungseroffnung und Preisverleihung

Ausstellung

Offnungszeiten (werden noch bekannt gegeben)
an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen geschlossen

07.Juli 2017
14.00 Uhr

9. November 2017
30. November 2017
8. Dezember 2017

10.00 Uhr
11.30 Uhr

15. Februar 2018

16.00 Uhr

22. Februar 2018
16.00 Uhr

15. und 16. Marz 2018

19. Marz 2018
18:00 Uhr

19. Marz 2018
bis 2. April 2018
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