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Masterplan Areal Disseldorf Hauptbahnhof
Hinweise und Ideen aus der Blrgerschaft

per Mail, Post oder persdnliche Abgabe

Betreff:Disseldorf: Vorplatz HBF

Datum: Mon, 8 May 2017 12:45:28 +0200
Von: christakis@directbox.com

An: buergerwerkstattkap@duesseldorf.de

Dusseldorf hat eine sehr grof3e japanische Gemeinde, die sich rund um die
ImmermannstraRe konzentriert. In der letzten Zeit kommen auch verstarkt Einwanderer aus anderen
asiatischen Landern in diese Gegend.

Wie schon hinsichtlich des Central Business Districts (CBD) ware die Entwicklung eines Asian
Districts oder einer Asia-Town in der Innenstadt einer Deutschen GroR3stadt die erste dieser Art. Im
Rahmen internationaler Messen liel3en sich damit asiatische Unternehmen und Investitionen nach
Dusseldorf locken. Das Viertel kdnnte sich zu einer Touristen-Attraktion entwickeln.

Insbesondere im Hinblick auf die zukinftige Umgestaltung des Bahnhofsviertels und des damit
zusammenhangenden Entwicklungsgebietes Innenstadt Stid-Ost wiirden asiatische
Gestaltungselemente wie ein chinesisches Tor oder China-Laternen dem StralRenbild im
Bahnhofsviertel den Charakter einer Asia-Town verleihen.

Ein Chinesisches oder Japanisches Tor ware vor allem am Eingang zur Friedrich-Ebert-Straf3e (vom
HBF aus gesehen) eine besondere Sehenswirdigkeit, die die Weltoffenheit Dusseldorfs nochmal

unterstreichen wirde.

Ein Beispiel aus London wird im Anhang mitgesendet.

london-uk-february-gate-china-town-chinese-new-year-london-sunset-wardour-street-71263275.jpg
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Betreff: KAP

Datum: Mon, 8 May 2017 14:38:50 +0200

Von: joop eskes <joop.eskes@arcor.de>

An:  <buergerwerkstattkap@duesseldorf.de>

Idee zur Neugestaltung des Bahnhofvorplatzes

Zur Neuplanung des Platzes muf3ten zunachst - es tut mir Leid -die willkirlich gepflanzten (alle)
Baume entfernt werden. Um den Platz optisch zu vergréf3ern, soll der Bereich zwischen
Bahnhofsgeb&ude, Stresemannplatz und Karlstraf3e einheitlich gepflastert werden und soll nur
FuRgangern, Fahrradfahrern, Bussen und StralBenbahnen vorbehalten sein. Dieser Bereich soll
einheitliche Laternen bekommen, zB. Die am K&-Bogen, die im Bereich vor dem Bahnhofsbebaude
durchaus willkirlich aufgestellt werden kdnnten um diesen Teil ,aufzulockern®.

Autos sollten ,zum Park und Kiss“ nur tiber die Immermannstra3e den Norden des Bahnofsplatzes
anfahren konnen, dort soll auch der Taxistand sein.

Die BismarckstralRe sollte Ful3gadngern vorbehalten sein, evt. Fahrradweg in der Mitte.

Die Friedrich-Ebert-Straf3e sollte Fahrradwege bekommen und das Autofahren nur fur Anlieger
erlaubt sein.

Die Immermannstral3e wird zur ,Autostralie”.

Sowohl auf der Nordseite als auch auf der Stidseite des Platzes soll (Aul3en)Gastronomie
untergebracht sein. Den ,Inhalt® der Buden vor dem Bahnhofsgebaude kénnten dort womadglich
untergebracht werden.

An beiden Seiten sollten die fur Dusseldorf typischen Schirmplatanen gepflanzt werden, unter denen
man im Sommer wunderschoén sitzen konnte. Auf der Sudseite wareauf3erdem noch Platz fur
Sitzb&nke und Fahrradstellplatze.

Andere Moglichkeit ware den ,, Inhalt” der Buden im Nordtunnel unterzubringen, damit dieser
lebhafter wird.

Um den Platz bei Dunkelheit interessanter erscheinen zu lassen, soll das Bahnhofsgeb&ude 2 LED-
Lichkonturen erhalten. Das Gebaude in der Lange und der Turm in der Hohe.

Der Regenschutz der StraRenbahnhaltestellen soll wie ein glasernes Dach Uber die Gleise
~Schweben®, also mit wenigen Schragen Stitzen. Also keine einzelnen ,Wartehduschen®.

Auf der Ruckseite des Bahnhofs braucht man lediglich den in die Jahre gekommenen Regenschutz
und die Baume zu entfernen, damit die Antes-Kunst und die runden interessanten ,Eingangstore*
zum Bertha-v. Suttner-Platz besser zur Geltung kommen.

Am 09.05.2017 um 12:01 schrieb Dr. Hagen Fischer

Sehr geehrte Frau Zuschke,

dass der Hauptbahnhof mit der erneuten Gestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes wieder im
Focus der Stadtplanung steht, finde ich sehr spannend. Leider kann ich nicht zu der ersten
geplan-ten Veranstaltung kommen, da ich durch einen anderen familidren Termin gebunden bin.
Da die Grundlagen der Hauptbahnhofsentwicklung jetzt wieder in die Diskussion kommen, mdchte
ich hier einen Beitrag zur Information der Umgestaltung des Bahnhofs und dessen Umfelds in den
1980er Jahren geben. Ich mdéchte darauf aufmerksam machen, dass die Immermannstraf3e, wie in
der Internetskizze zum Hauptbahnhofsareal dargestellt, keine ,, wichtige stadtebauliche Achse zur
Innenstadt® darstellt, denn Hauptbahnhof und Immermannstraf®e sind ja Innenstadt! Es misste
vielleicht heilden ,.... Achse der Innenstadt®. Eine direkte Richtung Immermannstralle etwa zur
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Kdnigsallee und Altstadt gibt der Stadtgrundriss nicht her. Die direkte Haupt-
FuRganger-verbin-dungen zur Kénigsallee und Alt-Carlstadt und umgekehrt sind daher
gleichberechtigt Friedrich-Ebert-Stral3e und Bismarckstral3e. Es missten in der Skizze beide
Verbindungen gleichwertig dargestellt werden. Will man zu Ful3 vom Bahnhof zur Kénigsallee, Alt-
[/Carlstadt, wahlt man in direkter Linie die Friedrich-Ebert-StralRe, man sieht vom Bahnhofseingang
den Turm der Johannis-kirche. Kommt man von der Altstadt/Carlstadt, Kénigsallee Gber die
Steinstral3e und Platz der Deutschen Einheit wird die Bismarckstral3e gewahlt, weil man den
Sichtbezug zum Bahnhofsturm hat. Auch hier geht aus dem Stadtgrundriss keine einheitliche
Beziehung von Bahnhof und Kénigsallee, Alt-/Carlstadt hervor. Es ist eher eine zweigeteilte
Wegbeziehung.

Ich schreibe das, weil ich Mitte der 1970er Jahre als junger Bauassessor im Planungsamt die
Aufgabe bekam, mich mit dem gesamten Bahnhofsumbau, sowohl Einbau der U-Bahnstation als
auch der Neuordnung des Konrad-Adenauer-Platzes und neuem Bahnhofsplatz mit Stahlwerks-
gelande Oberbilk zu beschaftigen. Ich habe 1974 den stadtebaulichen Wettbewerb
(,Stadtebauliches Obergutachten®) der Neuordnung des Bahnofsumfelds Konrad-Adenauer-Platz,
Neuer Bahnhofsplatz und Stahlwerksgelande Oberbilk ausgeschrieben, der grundlegend fiir die
Neuordnung des Bahnhofs wurde. Ich salR jahrelang in dem Steuerungskreis der Stadt mit der
Bundesbahndirektion KoIn. Zur Information tber die Hauptbahnhofsentwicklung fiige ich einen
Auszug aus meiner 2011 abgeschlossenen Doktorarbeit bei, die sich mit den Entwicklungs-
prozessen Diisseldorfer Umstrukturierungsgebiete, hier auch mit dem Bahnhofsumbau, befasst.
Gegenwatrtig arbeite ich an dem Buch mit dhnlichem Inhalt ,Das neue Disseldorf, das
voraussichtlich Ende Mai erscheinen wird.

Mit freundlichen Griif3en

Hagen Fischer

Dr. Hagen Fischer, Friedrich-Ebert-StraRe 61, 47799 Krefeld, Tel.: 02151/1565400,
haficon@aol.com

<Seiten aus endfassungdruckpdfltitel.pdf>

Ergéanzung 10.5.2017

Etwa 7 Jahre meines Berufslebens habe ich mich mit dem Einbau der U-Bahn in den Hauptbahnhof,
der stadtebaulichen Neuordnung und funktionalen Bestimmung des Konrad-Adenauer-Platzes und
des neuen Bahnhofsplatzes sowie der Umwandlung des Stahlwerksgelandes Oberbilk befasst, so
dass mir noch heute viele Details vor Augen sind. Man kann die Neuordnung des Konrad-Adenauer-
Platzes funktional nicht getrennt von dem Bertha-von-Suttner-Platz vornehmen. Beide Platze
erschlieen in Arbeitsteilung den Hauptbahnhof und missen vom Stadtgebiet zentral erreichbar
sein.

So habe ich mich anhand der zu den beiden Veranstaltungen vorliegenden Internetkarte spontan
aus der Erinnerung zu einer vor Uber vierzig Jahren gefiihrten Diskussion bei der Neuplanung des
Bahnhofs-umfelds ge&auf3ert. Was die Rolle der Friedrich-Ebert-StraRe und der Bismarckstral3e
heute angeht, sollte diese im Zusammenhang mit der Neuordnung des KA-Platzes néher betrachtet
werden. Tatsachlich besteht aus dem Stadtgrundriss heraus Unklarheit fur FulRganger und
Radfahrer, welche StraRe, wenn man am Platz der Deutschen Einheit steht, zum Bahnhof fuhrt.
Geht man in die Bismarckstraf3e sieht man nach einem Kurvenverlauf der Straf3e schon vor der
kreuzenden Oststral3e deutlich als Orientierung den Hauptbahnhofsturm. Nimmt man die
Steinstral3e verlauft die Straf3e in einer gréReren Kurve auf die kreuzende OststralRe zu. Erst ab der
Oststral3e sieht man auf der beginnenden Friedrich-Ebert-Stral3e undeutlich und relativ klein den in
der Ferne liegenden Hauptbahnhofseingang.

Vielleicht hat das heute keine groRe Bedeutung, da zur Kénigsallee, Alt-/Carlstadt, Rhein und
umgekehrt zumeist die U-Bahn genutzt wird. Allerdings sollten bei den Neulberlegungen des

memo-consulting... 3


mailto:haficon@aol.com

:DUSSELDORF

Konrad-Adenauer-Platzes die heute chaotischen FuRganger- und Radfahrbeziehungen vom Platz in
die Bismarckstral3e aber auch in die Graf-Adolf-Stral3e beseitigt werden.

Betreff: Anregungen zum Bahnhofsvorplatz
Datum: Mon, 15 May 2017 17:55:10 +0200
Von: Max Schade <mexdus@gmail.com>

An:  buergerwerkstattkap@duesseldorf.de

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich heiBe Maximilian Schade und wohne seit Geburt in Nahe des Hauptbahnhofs und kenne ihn und
sein Umfeld daher sehr gut. Da ich auch Architekturstudent an der HS Dusseldorf (ehem. FH) bin,
hatte ich auch stets ein reges Interesse an Veranderungen in diesem Bereich. In meinem vorletzten
Semester habe ich im Rahmen des Seminars Freiraum und Landschaft ebenfalls eine persdnliche
Neuplanung dieses Bereiches fir meine Semesterabgabe ausgearbeitet. Leider konnte ich am
Wochenende nicht am Wortskop teilnehmen. Anders als Mateo Skendo sehe ich das Problem des
Platzes nicht am Bahnhofsgeb&ude selber. Diesem mit einer Griinfassade seinen baulichen
Charakter zu nehmen, halte ich als Architekturstudent fiir einen gewaltigen Fehler. Das Gebaude
steht wie kaum ein Anderes am Rhein fiir die Backsteinarchitektur der Neuen Sachlichkeit Anfang
der drei3iger Jahre. Anstelle die Fassade zu verandern/verstecken, sehe ich die Losung mehr in der
Betonung dieser Architektur durch eine abendliche lllumination, die gleichzeitig den Platz aufhellt.
Des Weiteren sehe ich ein neues Pflaster, &hnlich wie beim K&-Bogen und eine
Wiederheranfuihrung der Immermannstral3e an den Bahnhofsplatz wie vor den achtziger Jahren als
notwenig an. Dazu bedarf der Platz einer eindeutigen und klaren funktionalen Strukturierung.

Ich wiirde Ihnen gerne meine Abgabeleistung des damaligen Semesters zukommen lassen, da in
dieser Mappe alles enthalten ist, was ich auch in dieser E-Mail erneut niederschreiben kdnnte. Sie
enthalt neben Erlauterungen auch Plane fur eine Umgestaltung sowie einfache Visualisierungen.

Da die Mappe fir eine E-Mail zu gro3 wére, habe ich sie bei GoogleDrive fir Sie bereitgestellt.
Downloadlink flr die Semesterarbeit.

Zum Start des Projektes EKISO habe ich bereits ein weiteres Dokument u.a. beztglich der
Immermannhéfe an die Stadt gesendet, was ich gerne nochmals anbieten méchte. Downloadlink
Ideen flr die Stadtmitte.

Ich hoffe, IThnen gefallen und helfen meine Ideen und wirde mich tber eine Riickmeldung stets
freuen!

Mit freundlichen GriRRen

Maximilian Schade

Anregungen zum Ideenraum - Dusseldorf Innenstadt | Stand 25.08.2015 Schade

Ursprung der Idee der Immermannallee

Die Immermannallee ist eine Vision fur Dusseldorf, wie sie der Ko6-Bogen mal war oder der Rheinufertunnel.
Beide Projekte werden oder haben bzw. hatten einen positiven Effekt auf die Stadt. Nachdem der K6-Bogen |
fertig ist und nun der zweite Abschnitt in der finalen Planung ist, ware es an der Zeit, Konzepte fir die
anschlieBende Entwicklung der Innenstadt zu entwerfen. Mit dem stadtischen Projekt EKISO und dem

memo-consulting... 4


mailto:buergerwerkstattkap@duesseldorf.de
mailto:mexdus@gmail.com

:DUSSELDORF

gefolgten Schlaun-Wettbewerb wird diese Ideenfindung nun konkreter. Ich als Anwohner dieses
Planungsbereiches seit meiner Geburt 1991 kann viel Uiber diesen Stadtteil erzahlen und kenne jede Stral3e.
Die wichtigsten Straf3en dieses Quartiers sind fir mich Oststral3e, Friedrich-Ebert-Stral3e und die
ImmermannstralBe. Auf Letztere will ich mich in diesem Schreiben vorrangig beziehen und meine Ideen dazu
ausfuhren.

Grunde fur die Immermannalle

Die Idee der Immermannallee zu beschreiben, ist nicht ganz einfach. Man kann weder von einer
Umgestaltung sprechen, noch von einer Neugestaltung. Es wére eher von beidem etwas - namlich eine
Fortgestaltung. Die Immermannallee ist ein neuer Name fir die Inmermannstral3e wie sie vielleicht in 10
Jahren heil3en kdnnte, wirde diese Vision umgesetzt werden. Disseldorf bekommt aktuell eine neue
Stadtmitte, wie jedoch gelangt man zu ihr? Die meisten Menschen, die am Hauptbahnhof Disseldorf
erblicken, sehen zuerst mal einen Vorplatz, der zu wiinschen Ubrig lasst. Auch die Orientierung von dort aus
ist schlecht. Fur Laien und Touristen ist es schwer, vom Hauptbahnhof aus zu Ful3 einen direkten Weg zur
Innenstadt, vor allem zum bald fertigen K6-Bogen zu finden. Die Stral3en zum Hauptbahnhof fuhren zu Fuld
direkt oder indirekt zu folgenden bekannten Orten: Kdnigsallee und Altstadt (via Friedrich-Ebert-Stral3e), Graf-
Adolf-Platz und Medienhafen (via Graf-Adolf-Stral3e). Doch was ist mit der Schadowstralle und dem Ko-
Bogen? Dorthin gibt es - fur den FulRgdnger vom Bahnhof aus - keine erkennbare direkte Verbindung. Hier will
die Vision Immermannallee ansetzten und eine mogliche Lésung aufzeigen.

Was soll die Immermannalle sein?

Sie bildet in Zukunft die direkte Verbindung zwischen Hauptbahnhof und der zuklnftigen neuen Stadtmitte
rund um den Ko-Bogen. Dafir wird die Immermannstral3e, welche schon unter Tamms verbreitert wurde, am
sudlichen Ende ,restauriert. (Siehe Bildvergleich unten zwischen 1927 und 2010) Durch die Umbauten
wahrend des U-Bahnbaus in den 80er Jahren wurde die Immermannstral3e massiv verandert und das
Sudende um zwischen den spateren Immermannhdfen und dem Hauptpostamt in einem Bogen zum
Hauptbahnhof gefuhrt. Damit wurde eine flir heute sehr wichtige Sichtachse zerstort.

Wie soll die Immermannallee aussehen?

Fur die konsequente Umsetzung der Idee Immmermannallee missen die Immermannhéfe am sudlichen Ende
der Stral3e weichen. Als Ersatz fur den verlorenen Biroraum kénnte man dort einen Immermann-Komplex
bauen, der die fehlenden Rdume mittels einer wesentlich héheren GFZ mehr als aufnimmt und so vielleich
auch einen weiteren architektonischen Akzent in der Bahnhofsgegend setzt. Wenn man bei einer méglichen
Vollendung dieser Idee spater vom Kino in Richtung K8-Bogen sieht, hat man eine griine und zugleich
beeindruckend urbane Stadtallee vor sich. Die aktuelle Gestalt mit ihren getrennten Wegen und der
Baumallee sollte im gleichen Stil nach Stiiden zum Bahnhof weitergefiihrt werden.

Veranderungen?

Die Immermannallee wird wahrscheinlich keine Verkehrsbehinderungen hervorrufen, denn sie erweitert die
Nahverkehrsmdglichkeiten zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt. Sie wird zur direkten Verbindung zur
(Einkaufs-)Innenstadt und bietet dabei viele Ausgehmoglichkeiten aufgrund der anséassigen Gastronomie. Man
kann am sudl. Ende der Allee wenden und dort ist ebenfalls ein Taxistand der eine rasend schnelle
Verbindung hin und her bietet. Um die StralBe zusatzlich aufzuwerten empfehle ich eine StralRenplasterung
wie bei der Graf-Adolf-Straf3e. Das derzeitige Beleuchtungskonzept sollte auch geandert werden. Die hohen
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hangenden StralRenleuchten verspriihen weniger angenehmes Licht, als niedrige indirekte
Stra3enbeleuchtung, wie zum Beispiel die alten Gaslaternen. Zusatzlich muss die Straf3e als Verbindung am
Bahnhofsvorplatz klar gekennzeichnet werden. Durch diesen Schritt wiirde meines Erachtens die komplette
Innenstadt, sowie alle angrenzenden Stral3en der Immermannalle eine erhebliche Steigung der
Aufenthaltsqualitat und Schonheit erfahren.

Umwandlung des Bauvolumens bei héherer GFZ.

Mogliche Auswirkungen auf das Quartier

Mit einer klaren Auslegung der Immermannallee als Verbindungaschse zwischen Hauptbahnhof und
Innenstadt, wird die Frequenz durch Fuliganger zunehmen. Profitieren werden dadurch vor allem die sich in
letzter Zeit etablierende Gastronomieszene und die neuen Hotels (eins davon im Bau), die ebenso positiven
Nutzen daraus ziehen kdnnen. Eine weitere Folge konnte ein Rickgang des Leerstandes an der nordlichen
Seite, nahe der Borse sein. Somit entstiinden Arbeitsplatze und eine bis in den Abend belebte Allee. Gaste,
welche am Hauptbahnhof rauskommen, kénnen dann ohne Orientierungsschwierigkeiten ihren Weg zum
Einkaufen in die Stadt finden.

Das Konzept kann man zusatzlich erweitern, wenn die Immermannallee z.B. als japanischen Boulevard
positioniert. Indem man dort weitere japanische oder asiatische Unternehmen ansiedelt, kann die
Wirtschaftkraft des Standortes gestarkt werden. Neue Unternehmen kdnnten unter anderem im neuen
Immermannkomplex ansassig werden.

Zuletzt wirde sich eine Umgestaltung auch positiv auf den Bahnhof und das restliche Umfeld auswirken.
Durch mehr Passanten auf der Strafl3e wird auch der Bahnhofvorplatz belebter und somit abends weniger
einsam wirken.

AnschlieRende Konzepte und MaRnahmen

1. Setzt man diese Denkweise linear fort, wiirde eine Weiterfihrung dieser Idee auch die Wiederherstellung
der alten Sichtachse der Kurfurstenstral3e vorsehen, dessen Verlauf durch die ebenfalls in den Achtzigern
gebaute Hauptpost zerstort wurde (Siehe vgl. Bilder oben). Da aber dieses Gebéude noch in Nutzung ist
und es bautechnisch variabel nutzbar wére, sehe ich diesen Schritt lediglich als optional an. Hier liegt
auch groRRes Potenzial, jedoch ware dies auch ein grofRes Projekt, was man separat in einem eigenen
Verfahren behandeln musste.

2. Eine ebenfalls fir das Quarteil vorteilhafte MaBnahme ware die Oberflachensanierung der Oststrale. Der
Zustand der Birgersteige und der Stral3e ist sehr dirftig. Auch diese Stral3e hat ahnlich viel Potenzial fur
den Einzelhandel. Hier wiirde es sich anbieten, das Gestaltungskonzept der 2005 sanierten Graf-Adolf-
Stral3e aufzugreifen und auch die OststralRe bis zum Wehrhahn zu tibertragen. Eine Verbreiterung der
Birgersteige sehe ich aber nicht als nétig an, ein paar weitere Baume kénnten indes aber dazu kommen.

3. Die CarlstralRe gleicht einer Stadtautobahn, gleichzeitig ist sie aber auch eine der wichtigsten
Verkehrsachsen der Innenstadt. Hier wiirde ich ebenfalls die MaRnahmen anwenden, wie ich sie fur die
OststralRe vorgeschlagen habe. In der Mitte der StraRe wirde stellenweise noch ein kleiner Griinstreifen
mit Baumen passen, der die optisch sehr stark versiegelt wirkende Stral3e etwas auflockern koénnte.

Fur Fragen oder weitere Anregungen stehe ich Ihnen gerne zur Vefligung.
Maximilian Schade, Student der Architektur (Bachelor) an der HS Dusseldorf.
Adresse: Bendemannstralle 16, 40210 D

Anhang pdf einer Semesterarbeit
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Beteiligung per mail 16.5.2017

Lieber Herr Baackmann, liebe Frau Grieser,

der Einbezug der Birger, Pendler und andere Interessierte in die Planung der Neugestaltung des
Konrad-Adenauer-Platzes ist eine grofRartige Sache und hat der Presse nach mit den beiden
Veranstaltungen, an denen ich leider nicht teilnehmen konnte, erste Erfolge gehabt. Als Sprecher
des Fachforums Il ,Lebensraum Stadt” unterstiitze ich den Prozess, da die starkere
Blirgermitwirkung in Planungsprozessen schon immer Ziel der Lokalen Agenda war und auch als
nachhaltig im Sinne der Agenda 2030 anzusehen ist, deren Einfiihrung vom Rat im letzten Jahr
beschlossen wurde. Wie sich das Fachforum in den Prozess einbringen wird, ist noch offen. Ich
werde aber auf unserer homepage www.duesseldorflebensraum.de einen link auf Ihr Projekt
setzen.

Da in der Presse Frau Zuschke den Immermannhof ansprach und die fehlende Durchsicht zur
ImmermannstraRe beklagte, mochte ich Ihnen fiir Ihre Arbeit Hintergrundinformationen zu dem
stadtebaulich sehr komplizierten Punkt des Immermannhofes zuschicken. Der Immermannhof
nimmt eine zentrale Position in der Verkniipfung zweier Stadtraume ein, der breiten
Immermannstrafe und des Konrad-Adenauer-Platzes. Der Imnmermannhof hat zwei Funktionen:
zum einen umfasst er die Randbebauung des Konrad-Adenauer-Platzes und schliel3t mit das
nordliche Platzrechteck, zum anderen hat er mit dem ausgeschwenkten Teil die Funktion des
raumlichen Abschlusses der Immermannstrale. Letzteres ist nicht eindeutig ausgefallen, da das
urspringlich mit dem Immermannhof verbundene, in der Achse der ImmermannstraRe sichtbare
Hochhaus verworfen wurde. Auch war im Immermannhof vom Konrad-Adenauer-Platz ein direkter
Durchgang zur Karlstralle, der meiner Erinnerung (??) nach schon seit Langem geschlossen ist.
Naheres kdonnen Sie in dem beigefligten Text (aus meiner Doktorarbeit) nachlesen.

Beste GriRe

Hagen Fischer

Dr. Hagen Fischer
Friedrich-Ebert-Stral3e 61
47799 Krefeld

Tel.: 02151 1565400, E-Mail: haficon@aol.com

Anhang

E. Evaluierung der Planungs- und Entwicklungsablaufe 222

1.10.1 Bewertung Ausgewahlter Beispiele mit nicht optimalem Planungs- und
Umsetzungsprozess

Von den neun untersuchten Diisseldorfer Fallen werden folgende vier Bereiche
ausgewahlt und die Griinde fir den nicht optimalen Umsetzungsprozess dargestellt:
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1. Hauptbahnhof

2. Nordliches Derendorf

3. Internationales Handelszentrum

4. Bahngelande Oberkassel

Es handelt sich dabei um einen Fall (Hauptbahnhof), wo in zwei Teilbereichen die
stadtebauliche Zielvorstellung nicht erreicht wurde. In einem weiteren Fall (Nordliches
Derendorf) konnte ein in einem Wettbewerbsverfahren gefundenes stadtebauliches
Gesamtkonzept nicht durchgesetzt werden, es scheiterte an den eigenen
Entwicklungen von Grundstlckseigentiimern. Es musste schlie3lich ein neues
Wettbewerbsverfahren

angestrebt werden. Im dritten Fall (Internationales Handelszentrum)

konnte das mit der visiondren Namensgebung des Gebietes verbundene Ziel

nicht erreicht werden. Im vierten Fall (Bahngeldnde Oberkassel) fihrten Grundsticks-
und Kommunikationsprobleme, die Neustrukturierung des Grundstiickseigentiimers
Bahn sowie das bei diesem Projekt fehlende komplementare Grundstiicksmanagement
der Stadt Dusseldorf zur erheblichen Verlangerung der Umsetzungszeiten.

1.10.1.1 Hauptbahnhof

Ein komplexes Projekt war die Neugestaltung des Hauptbahnhofs einschlieRlich

seiner Umgebung mit dem Konrad-Adenauer-Platz im Westen und dem Gelande des
Stahlwerks Oberbilk im Osten. Ausloser der Umstrukturierung war der U-Bahnbau,

der den Hauptbahnhof aus dem Stadtkern kommend unterqueren und weiter nach

Suden durch den Stadtteil Oberbilk gefuhrt werden sollte. Der Einbau der U-Bahn mit
einer Haltestelle machten den volligen Umbau des Hauptbahnhofes zu einem
Kreuzungsbauwerkia7 erforderlich. Dariiber hinaus wurden die vorhandenen Gleisanlagen
um einen Fernbahnbahnsteig mit zwei Gleisen nach Osten erweitert. Es waren

drei Ebenen geplant: +1 Ebene: S-Bahn, Regionalbahn, Fernbahn; Null-Ebene:
FuRgangerverteilung mit Einzelhandel zu den Bahnhofsein/ausgangen zur Innenstadt
und dem Stadtteil Oberbilk; -1 Ebene: U-Bahnhaltestelle mit zwei Bahnsteigen

und entsprechenden Gleisen.

Um ein stadtebauliches Konzept fir den Konrad-Adenauer-Platz - hier waren Geb&udeabrisse
(u.a. Rheinbahnhaus) und Neuordnung des nérdlich des Konrad-Adenauer-

Platzes gelegenen maroden Postgeldndes geplant - und dem 6stlich angrenzenden

12 ha groRen Gelande des Thyssen Stahlwerks Oberbilk zu erhalten, wurde

1975 ein zweistufiges stadtebauliches Gutachten- und Obergutachten fur beide Bahn-
hofsseiten ausgeschrieben.

147 Kreuzungsbauwerk nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz. Dieses Gesetzt regelt u.a. die Kostenaufteilung der
BaumaRnahmen, die voll zu Lasten des Verursachers, hier die Stadt Disseldorf, geht.

Ziel war:

1. Offnung des Bahnhofes nach Osten

2. Schaffung eines Vorplatzes am 6stlichen Bahnhofsausgang

3. Abrundung des Konrad-Adenauer-Platzes nach Norden

4. Schaffung eines Endpunktes der Immermannstral3e

5. Unterbringung des stadtischen Weiterbildungszentrums

6. Herausarbeiten der gegenseitigen Wechselbeziehungen der stadtebaulichen

Lésung und dem Kreuzungsbauwerk

Die Obergutachter haben im Preisgericht umfangreiche Empfehlungen fur die Entwicklung
eines Bauleitplanungs- und Verkehrskonzepts fiir die umgebenden Bereiche

des Hauptbahnhofes Dusseldorf. Insbesondere wurde mit der Offnung des

Bahnhofs nach Osten die Bedeutung der beiden Bahnhofsseiten festgelegt: der
Konrad-Adenauer-Platz sollte die Hauptverkniipfung des Bahnhofs mit dem Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) (StraRenbahn, Bus), die neue Bahnhofsostseite

Uber den Neubau eines Parkhauses mit dem Autoverkehr herstellen.

Welche Prozesse sind und warum nicht optimal gelaufen? Zur Beantwortung der

Frage werden zwei stadtebauliche Beispiele angeflihrt: einmal die Qualitat des
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Neuen Bahnhofsplatzes und zum anderen der stadtgestalterische Abschluss der Immermannstraf3e.
Die auf der Ostseite im Gutachten gefundene Platzlésung entsprach nicht voll den
Empfehlungen der Obergutachter, die fur die Ostseite des Bahnhofs wegen der
bisherigen Rickseitenlage eine reprasentative Darstellung forderten. Die von der
Verwaltung beauftragte Uberarbeitung entwickelte einen kreisrunden Platz mit dem

von Norden nach Suden, parallel zur erweiterten Bahntrasse durchlaufenden Parkhaus
und der davorgestellten Baumaske mit Burogeb&uden. Die Parkhauszufahrten

wurden Uber Spindeln am nérdlichen (Kdlner Straf3e) und stdlichen Ende (Eisenstrale,
Mintropplatz) erstellt. Die Taxenhaltebereiche wurden getrennt von der nordlichen
(Kdlner Straf3e) und siudlichen Zufahrt (Eisenstral3e, Mintropplatz) angefahren.

Sie wurden unterhalb der Platzrandgebaude und dem Parkhaus direkt dem neuen
Bahnhofsausgang zugeordnet.

Diese Uberarbeitete Losung fand allgemein Zustimmung. Parallel zur stadtebaulichen
Planung erfolgte die technische Durchplanung der unter dem Platz und dem
Weiterbildungszentrum verlaufenden U-Bahntrasse samt einer Abstellanlage fur
Stadtbahnwagen. Hier zeigte sich sehr bald, dass das Stiitzenraster des runden Platzes
und des Weiterbildungszentrums nicht mit den unter dem Platz und dem Weiterbildungszentrum
liegenden U-Bahnanlagen vermitteln lie3. Der inzwischen vertraglich

eingebundene Investor (Philipp Holzmann AG), der als Gegenleistung fur die
Ubernahme der Grundstiicke das stadtische Weiterbildungszentrum sowie das Parkhaus
finanzierte und baute, beauftragte den Architekten Professor Deilmann mit einer

aus Renditegriinden starker verdichteten Losung, der einen Uber Eck gestellten
guadratischen und raumlich abgeschlossenen Platzraum entwickelte. Diese Form

liel3 sich mit dem Stiutzenraster der U-Bahn vereinbaren. Die Bauprobleme einer

runden Platzbebauung wurden vermieden. Nachteilig war, dass dieser gefundene
Platzraum eigentlich nicht den Kriterien eines Platzes, insbesondere in dem Verhaltnis
von Platzrandbebauung und Platzflacheiss entspricht und eher als Hof charakterisiert
werden muss. Das Ziel, den Bahnhof mit einem zweiten Vorplatz nach Osten zu
versehen, wurde damit nicht erreicht.

Bei der Anlage der Immermannstraf3e - die Immermannstral3e und Berliner Allee waren
nach dem Krieg neu gebaute StralRenziige - wurde urspriinglich das Ziel verfolgt,

die Immermannstral3e Uber die Bahn nach Osten zu fuhren. Diese Planung wurde
aufgegeben. Mit dem Bahnhofsgutachten wurde daher die Aufgabe gestellt, einen
baulichen Endpunkt der Immermannstral3e schon an der Karlstral3e zu finden Der
pramierte Wettbewerbsentwurf (Brandt, Fiedler, Miiller) sah zur Abrundung des
nordlichen Platzraums des Konrad-Adenauer-Platzes eine Verschwenkung der Platzrandbebauung
in den StraBenraum der Immermannstral3e vor, mit einer 18 geschossigen
Hochhausbebauung zur Verdeutlichung des Abschlusses in der Achse der
Immermannstralie.

Die Obergutachter hielten fir den Abschluss der ImmermannstraRe eine Uberbauung
nicht fir zwingend, jedoch fir eine denkbare Lésung. ,Fir den Fall der Offenhaltung

der Straf3enflache ist jedoch eine Abwinklung oder eine Versetzung der

entsprechenden Baukorper zu bedenken. Ziel einer stadtebaulichen Gestaltung

muss es sein, dass die Immermannstral3e nicht am Hauptbahnhofsplatz, sondern

schon an der Karlstral3e ihren von der Funktion bestimmten rdumlichen Abschluss
findet.“149 Dieser Punkt erfillte damit eine Doppelfunktion: er ist einmal Platzrand des
Konrad-Adenauer-Platzes und zum zweiten mit dem ausgeschwenkten Teil Abschluss
der ImmermannstralRe. Da das Preisgericht in seinen Empfehlungen eine

klare Aussage zu der Platzrandbebauung hatte, dass eine ,(iberméfige Hé6henentwicklung
der Platzrandbebauung mit Riicksicht auf das Empfanggebaudes des

Bahnhofes nicht erwiinscht ist“iso wurde die Hochhausbebauung, die im Diskurs
umstritten war, zurtickgenommen und dem gesamten Konrad-Adenauer-Platz eine
einheitliche Bauhthe gegeben. Das hatte zur Folge, dass die Immermannstralle

einen eher unbestimmten Abschluss bekam. Damit wurde das Ziel verfehlt, der Immermannstral3e
einen deutlichen stadtebaulichen Abschluss zu geben.

Fazit:
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Dieses Beispiel zeigt bezogen auf die Gestaltung des neuen Bahnhofsplatzes, wie

in der Umsetzung des Wettbewerbsergebnisses bautechnische Randbedingungen

und Verwertungsgrinde des Bautrdgers (hohere Dichte !) zu einer Verschlechterung
der angestrebten stadtebaulichen Qualitéat eines Platzes fiihrten. Am Konrad-Adenauer
Platz fuhrte die Wegnahme der im Wettbewerbsentwurf vorgeschlagenen
Hochhausbebauung zur Optimierung einer einheitlichen Platzrandbebauung auf Kos-
ten der stadtebaulichen Qualitat eines raumlichen Abschlusses der Immermannstral3e.

s In der Literatur (Stimpel R., 1984: Seiten 625-653) wird fur einen Platz das Verhéltnis von Wand- zur Platzflache von 1 : 3
bis 1 : 6 von der Raumwirkung als angemessen gesehen. Bei einem Verhaltnis unter 1 : 3 entsteht die Raumwirkung

eines Hofes. Der quadratische Bertha-von-Suttner-Platz liegt mit seinem Platzdurchmesser von ca. 67 m und der Bauhdhe
der Randbebauung von ca. 23 — 26 m unterhalb der 1 : 3 Grenze.

149 Stadtebauliches Gutachten Hauptbahnhof-Oberbilk, 1977, Preisgerichtsprotokoll mit Empfehlungen der Obergutachter,
Seite 8

150 Ebenda

Gerd Deihle <gerd.deihle@t-online.de>
An: planung@duesseldorf.de,
Datum: 01.06.2017 18:26

Betreff: Konrad Adenauer Platz

Sehr geehrte Damen und Herren,

den ersten Tag lhrer Auftaktveranstaltung zur Blrgerbeteiligung habe ich mit groRem Interesse
verfolgt. Mit dem Versuch mich UGbers Internet an der Diskussion zu beteiligen bin ich wohl mangels
meiner Kenntnissen im Umgang mit dieser Technik gescheitert und wahle nun diesen Weg.

Die Prasentation dieser "minus eins Ebene" der Birgerbeteiligung war verstandlich und durch die
unterschiedlichen Prasentationen (auch die der Schiiler vom Lessing) einpragsam. Die Planungen
durch das EKISO Projekt mit der weitrdaumigen Einbeziehung der Strallen in Richtung Innenstadt
steigert die Chancen zu einer groBraumigen Verbesserung der Standort- und Aufenthaltsqualitat zu
kommen. Wahrscheinlich auf Drangen der Bezirksvertretung wurde das Gebiet in Richtung
Mintropplatz ausgeweitet. Die hohe Konzentration von sozial konfliktreichen Einrichtungen auf der
Harkort- und MintroppstraRe, dem Stresemann- und Mintropplatz 1aRt beflirchten, dass trotz der zu
erwartenden positiven Wirkungen durch die geplanten Neubauten an der Harkortstralse weiterhin
negative Auswirkungen von dem Gebiet auf die neugestalteten Flachen um den KAP ausgehen.
Natdirlich weil ich, dass diese Einrichtungen im Bereich der Innenstadt sein miissen. Aber diese
Konzentration an einem schon immer problematischen Ort?

Priifen sie doch bitte ob das Plangebiet nicht auf die Aders- und LuisenstralRe bis zur PionierstraRe
sowie auf Teile der an den Mintropplatz angrenzenden Gustav Poensgen-StraRe ausgedehnt werden
kann.

Ihr Vorhaben nicht einen "groRes Wurf" vorzulegen, erméglicht es den Planungs- und dann den
Baufortschritt den jeweiligen Gegebenheiten anzupassen. Wie gut, dass keiner der beiden
Vorgangerentwirfe gebaut wurde.

Mit freundlichen GriiRen
Gerd Deihle
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Beteiligung per mail 2.6.2017

Mail von duesseldorf.de
Absender:Maria Aerts
E-Mail:smit-aerts@arcor.de

Nachricht:
- Beteiligung der Offentlichkeit zur Neugestaltung des Bahnhofs -

Sehr geehrte Damen und Herren,

es ist mir sehr wichtig Ihnen mitzuteilen, dass ich mich immer sehr drgere tber die
Kurzparkmoglichkeiten an der Riickseite des Bahnhofs. Es gibt insgesamt 13 Platze fir Kurzparker
..... das sind viel, viel zu wenige. Davon sind dann oft noch mehrere belegt von Car to go und andere
Car sharing Firmen - sie miissen nichts bezahlen und stehen da fiir Stunden, blockieren die Platze
und warten auf ihren nachsten Benutzer. Diese Firmen konnten doch ihre Autos im Parkhaus
abstellen - mieten Parkpldtze an oder die Stadt stellt sie da Parkplatze zur verfiigung. Wenn Ich
meine Tochter mit zwei kleinen Kindern und dementsprechendes Gepack zum Bahnhof bringe, sie
begleite zum Bahnsteig, finde ich meistens keinen Parkplatz - ich finde das unmdoglich, das kann
doch eigentlich nich sein. Uberhaupt die ganze Situation an der Riickseite des Bahnhofs, die Taxen,
die anfahrende und abfahrende Autos - es ist da immer Chaos und ein Gehupe. Ein Bahnhof fir die
Stadt Duisseldorf, wo so viele Ziige am Tag ab- und anfahren, der so belebt ist, braucht doch einen
anstandige, grof3en, funktionierenden Platz wo man die Reisenden hinbringen und abholen kann,
wo man die Méglichkeit haben muss eine 1/2 Stunde zu parken. Ich hoffe innigst das die
Kurzparkmoglichkeiten endlich vernlinftig werden und Sie dieses berticksichtigen bei einen
modernen, funktionierenden Bahnhof.

Mit freundlichen Grul3,
Maria Aerts

Absender:Gregor Joisten
E-Mail:Duesselgreg@web.de

Liebe Damen und Herren der Stadtverwaltung,

ich weil3 garnicht genau ob ich bei Ihnen richtig bin oder nicht. Falls nicht, bitte ich Sie diese Mail in
die entsprechenden Bahnen zu leiten. Mein Vorschlag fur den Konrad Adenauer Platz wére eher
was zum Klotzen anstatt zu Kleckern. Wir diirfen nicht vergessen dass wir die Landeshauptstadt
vom bevoélkerungsreichsten Bundesland in Deutschland sind und eben eine dementsprechende
Visitenkarte bendtigen. Nicht den gleichen sparsamen Murks machen wie beim Aquazoo der dann
eben nun doch in der sparsamen Renovierungsvariante fast das Gleiche kostet wie ein neues
Aquarium mit Weltruhm. Wer als Fremder in eine Stadt kommt, macht dies meistens tUber den
Bahnhof oder Flughafen. Der erste Eindruck zahlt und ist entscheidend. Wir miissen den
ankommenden Menschen zeigen wer wir sind.. wir sind Disseldorf, die Stadt der Mode und
Schonheiten, die Stadt der Gegensatze, des Schicke Mickies und der rheinischen Gemiitlichkeit
sowie des Frohsinns. Vielleicht kann man aus diesen ganzen Attributen einige Elemente in die
Gestaltung des KAP einbauen. Wir brauchen ganz kurze Umsteigebeziehungen zu Bus und Bahn.
Da kénnen uns viele Stadte als Vorbild dienen. Ist doch furchtbar dass ein Bus in der Friedrich Ebert
stral3e halt ein andere direkt am KAP und noch ein Anderer vor der Post und die Fernbusse
irgendwo hinterm Kino. Das muss alles zentralisiert werden. Wir sollten alles aus Glas machen,
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schon hoch, wie am Miunchener Flughafen. das ist Luftig und trotzdem Gberdacht. Man muss sich
dort wohlfiihlen. eine Drogenscene darf dort niemals mehr existieren. Vielleicht tatsachlich mal nach
Erding zum Flughafen fahren uns dich dort die Konstruktion zwischen Terminal 1 und 2 anschauen.
sieht super aus und ist eben ein tolles Entree. An der Messe haben wir das ja schon ein wenig. Der
dortige U-Bahnhof kommt doch super daher. So etwas in der Art, wo dann alle Bahnen und Busse
und Fernbusse halten benottigen wir. Wir missen eine Boulevard Ful3gangerverbidung zwischen
HBF und Innenstadt schaffen, da alles untrennbar zusammengehoért. Ich hoffe dass ich also mit
diesen Beitrag zum Gelingen des neuen Bereiches am HBF beitragen konnte.

Mit Besten Gruss aus dem Disseldorfer Norden

Gregor Joisten

Ingrid Landau
29.05.2017 16:00

Ich war Teilnehmerin der Werkstatt vor 3 Wochen und auch beteiligt in allen Verfahren , die in der
Verganganheit zum Hauptbahnhofumfeld stattgefunden haben, sowie zum EKISO.

Meine wichtigsten Wiinsche sind neben einer deutlich verbesserten Asthetik des KAP die
Erreichbarkeit, das Parken und die Durchfahrt fur Fahrrédder durch den HBF und den KAP. Dazu
muss entweder der alte Gepéacktunnel fur Fahrrader getffnet werden oder /und wenn mdaglich, der
Nordtunnel verbreitert werden. Ich habe mir gestern nochmal alles griindlich angesehen.

M.E. ist es mdglich bei der evtl. geplanten Neubebauung anstelle des Nordanbaus dieses mit
einzuplanen. Man hétte dann Platz fur verniinftige Aufzlige, in die auch Fahrrader passen, man
kénnte die dunkle Ecke des ndrdlichen B.v-S. Platzes neu gestalten mit einer verninftigen
Anbindung des neuen Quartiers Central an den Hbf.

Sehr wiinschenswert ware auch ein Rickbau des Immermannhofes, um die Immermannstral3e
wieder an den HBF anzubinden und eine Sichtachse und FufZlaufigkeit in die Innenstadt zu
bekommen. Ein Teil des motorisierten IV sollte auch an die Ostseite des HBF geschickt werden,
sodass moglichst nur Taxen am KAP halten missen.

Bei der Umorganisierung der Belegung der ehemaligen " Paketpost"(Ich meine das Central-
Gebaude am Busbahnhof), und dem Umzug in das KAP1 , sollte im Central Parterre Raum
geschaffen werden fur eine verbesserte Infrastruktur des Busbahnhofes...

Ingrid Landau
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Herbent Klewe, Erkelenzer Str. 20, 40223 Dasseldorf, 0211-131929 F-37571 1, 0172-2911929
Mad: herr@klewe-ug.de

Projekt :

5{ 06 Juw 2017
Hauptbahnhot Diisseldorf und
Hauptbahnhotsvorplatz Konrad-Adenauer-Pl. 06.06.2017
Hier

meine voriaufigen Ideen und Entwiirfe einer Pi ung fir baldige bis zukiinftige Umsetzungen,
durch gemeinsam abgestimmte Massnahmen der Deutschen Bahn und der Stadt Dasseidor.

Sk Dy Gy

A Modell-Entwurt in 1:50 erstel,
des den Platz frontal beherrschenden Bahnhotsgebaudes - unter Denkmalschutz - 'f_

als optisch interessante und sehr wirkungsvolien Eindruck hinterlassende Dominanz. P,

Das Modell soll erstmals zum 19.06.2017 dem Management der DB (Gebaudeinhaber)
vorgestelit werden.
Im Anschluss daran den Verantwortlichen der Stadt Disseldort, /éu‘. /)

Toviie

B Vorschlage zum Bahnhofsvorplatz als Konrad-Adenauer-Platz - KAP- ,
von dem ein wesentlicher Teilbereich (zu berucksichtigen) der DB gehért.

01, Verkehrsfiihrung

a)  keine Durchfahrt (Kfz) mehr zwischen Nord und Sid,
auch nicht fir RB-Busse + Taxis, ausgenommen StraBenbahn + Fahrrader 0.4.,

b)  Zufahrt Siid uber die Graf-Adolf-StraBe (im letzten Stiick als EinbahnstraBe)
Abtahrt Siid uber die {noch) Freifliche der ehemaligen Giteran- und Abfahrt
¢} Zufahrt Nord Uber die ImmermannstraBe (von der KarlstraBe)
Abfahrt Nord Uber die KurfirstenstraBe (zur KarlstraBe).

02. Verkehrsfihrung der Diisseldorfer Rheinbahn - RB StraBenbahnen -
Haltestellen zentral nardlich zur Flurlinie Hotel ibis Eingang

a)
bis letztmaglicherm Aussenpunkt vor Kinoflucht
2 Haltestelien-Bahnsteige in jewells Nord- und Sudrichtung,
b) breit und groBziiglg im Wartebereich gesamt Uberdacht und

ohne direkten Bahnsteigwechsel im Gberdachten Teil.

03. VerkehrsfUhrung der Disseldorfer Rheinbahn - RB Linlenbusse -

Haltestellen zentral noérdlich parallel zur StraBenbahnfilhrung

aj
noch vor dem ehemaligen Tanzsaal,
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-2 - 06.06.2017

als moglicherweise auch nur voriaufige Losung,

weil linkswinklig in Verlangerung der Gberdachten Bahnsteige,
also in eine verléngert breite ImmermannstraBe als Anschluss,
womit eine zukunftsweisendere Platzierung erst logisch ware,

Fahrréder 0.a.

wahlweise (ber alle Zufahrts- und AbfahrisstraBen
einschlieBlich einer Nord- Sidverbindung im westlich gelegenen
Randbereich und der empfohlenen FuBgangerzonen,

offene Abstell-Uberdachung vor der Fernbus-Mittelflache,
spater gaf. auch noch nach 07. b).

Fernbusse

alle in der Mitte im Bereich sidlich des Bahnhofsgebéudes
(zur Zeit noch freie Fliche)

Taxis An- und Abfanrt Im Suden ausschlieBlich

wie unter 01. b).

Warte- und Einsteige-Bereich halbilachig, zuriickgesetzt von
der bisherigen Zone, mit deutlicher Einsteige-Makierung.

Lisferanten und Pkw-Kurzparker

links vom Fernbus-Bereich entlang des Bahngeldndes
(nach Einsatzfahrzeug-Platzen),

nach Ausbauende auch dort wo unter 03. a) noch vorlaulig
die Bus-Haltestellen angesiedelt sein solien.

Herbert Klewe
b)
04, Verkehrsfilhrung
a)
b)
05. Verkehrsfihrung
06. VerkehrsfUhrung
07. fuhr
a) P
b)
08. FuBwege
a)
b)
09. Durchgangstunnel
a) Breite

memo-consulting...

uneingeschrankt

im direkten Vorplatz-Bereich FuBspuren-Hinweise
rechtsseitig in Eintrittsrichtung grun und
linksseitig in Austrittsrichtung rot

jedoch erst im Durchgangstunnel-Bereich fortfilhrend ahnlich.

{Haupttunnel)
keine Breiten-Einschrankung durch Geschifte wie bisher!!
>3
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Herbert Klewe

10.

b)

c)
d)

e)

f)

-3 - 06.06.2017

keine Breiten- und Sichteinschrénkung durch Geschafta!l
vor allem nicht parallel zu den U-Bahnverbindungen,

Werbung keine Werbung entlang der Sichtachse,
parallel zu den Geschaftsflachen dies bezogen natiirfich gerne.
kelne Werbung innerhalb der Aut- und Abgange,
diese sind eine aufdringliche Zumutung und zusatzlich
unverantwortlich Gesundheit getihrdend, erst recht fiir Kinder.

k elne Werbung auf den Bahnsteigen in Fahrtrichtung,
s interessieren ausschlieBlich die Fahr-Informationen.

Eingangshalle

a)

b)

c)

d)

e)

f)

)

h)

Fahrkarten-Kauf persénlich und per Automat, sowie persdnliche Informationen
gehdren unbedingt in die Halle, statt eilig zwischen Menschenmassen danach

suchen zu mussen,
(der Bahnhof darf nicht zur Kaufhalle werden: mit den Zeitschriften tauschen)

auch Imbisse, Saisonbuden 0.4. haben in der Halle nicht zu suchen.

selbst Internet-Verbindungsméglichkeiten sollten eher im hinteren oder einem
abgeteilten anderen Bereich ermdglicht werden,

vielmehr sind anschauliche Stadt-Informationen langfristiger oder auch aktueller
Art angebracht und fir fremde Reisende hilfreich.

Als Tor zu Disseldorf oder ein Tschiss, ist die Halle und der gesamte Vorplatz

schlieBlich zu verstehen!
Das hat mit lastiger Werbung, die iberall sonst sein kann und ist, nichts zu tuen.

Also die Halle komplett von fremder Werbung frei!
Natirlich auch frei von digital noch mehr Uhren, Nachrichten u.s.w,, als falsche

weitere Rechtfertigung fir noch mehr Werbung - zur Zeit vierfach groBfidchig
blau in der Halle. Hingegen waren letzte Dinge auf den Bahnsteigen sinnvoll.
Dann noch Fahnen, geschmacklose Kunstblumen-Zierde, aber nicht geputzte

Fenster. Da schamt sich die Stadt der Kunst.
Und schon wieder - bunt ist die Welt - die Stadt voller Gber 50% Zucker-Werbung.

Mehr Fahrgaste im Gffentlichen Verkehr erreicht man nur durch
aa) Punktlichkeit, bb) aktuelle Information, cc) Sauberkeit, dd) Ubersichtlichkeit,
nicht durch beispielsweise bisher aufgestellte Weihnachtsmanner - unméglich!

weder die unibersichtlichen Fahrpléne, welche kaum von den S-Bahn-Planen zu
unterscheiden sind, noch deren Ausdrucksweise sind eilig Suchenden hilfraich.

In die Halle gehdren als Ruhe- und Wartebereich, gute Sitzgelegenheiten

memo-consulting...
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Herbert Klewe
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1. Bahnhofsvorplatz

a)

b)

c)

d)

e)

a)

allgemein

Verkehr

Schilder

Schutz

Verzehr

Ruhezone

Freiraum

gilt es, auf dem Platz mehr Platz zu schaffen und das ist durchaus
sehr gut moglich, wenn man sich von Gewohnheiten trennen kann.

Mehr Platz schafft auch einen Willkommens-Effekt, so wie das bei
vielen Firmenzentralen u.s.w. erlebt werden kann.

Mehr Platz schafft auch Rube und Besinnung, sowie einen Ort, auf
dem man sich trefien kann.
Ja der sogar fir kieinere Veranstaltungen und Veréftentlichungen

geeignet ist.
Mehr Platz schafft auch mehr Sicherhelit!

ist nicht nur auf die StraBenbahnen bezogen, natirlich Sinn fiihrend.
Ihn gilt es in bestimmte Bahnen zu lenken. Und dort muss er einfach

und barrierefrei erreicht werden.

weisen ohne Zweifel wohin zum kilrzesten und sicheren Weg.

Daher gehért der Beschilderung eine gesonderte spiter nachgereicht

und gegliederte Form.

Teilweise kann auch der Bodenbelag schon eine gute Beschilderung

enthalten, beziehungsweise eine zweckmaBig niedrige, gartnerisch

ganzjahrig, pflegeleichte Gestaltung.

> Stichworte:  Haupt-Richtungen Nord - Ost - Siid - West +
Stadtziele Zentrum - Altstadt - Messe - K& - u.s.w. <

vor extremen Wetterverhaltnissen
aa) Winter, bb) Sonne, cc) Regen, dd) Wind,
vor allem in den Wartebereichen von StraBenbahnen und Bussen.

nicht auf dem zentralen Platz!
vielleicht im siidlicheren Bereich 4 x in Richtung Fembusse,
aber in einer, der vorhandenen Architektur angepassten gleichen Art,
langsseitig hintereinander fest aufgestellt - ohne Stehtische.

auf der sdiichen Halfte des Platzes auBerhalb der Schienenanlagen,
welche an dieser Stelle gesondert maximal bis zu 1 Meter (Hecke)
abgeschirmt werden kénnten, als kleine Einheit. Also Bénke, Stihle,

schmale Tische, auch Kindergerechte;
jedoch im Stile von Bauhaus 1936 dem Bahngebiude angepasst.

Und uberall reichlich Abfallbehalter, welche von oder auf Kosten der
Verzehrbuden zu pflegen sind.

in der gesamten Mitte, mit Sitzgelegenheiten (auch Tische)
vorrangig ringsum, welche austauschbar individuell im Boden

verankert sind. (auch hier im Bauhaus Stif von 19386).
> 5

memo-consulting...
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Herbert Klewe
h)
i)
]
k)
) Toiletten
m) Boden

12,

13.

a)

n)

Baume

-5- 06.06.2017

siidlich am Freiraum ein kleiner Brunnen mit frischem Wasser und
einem mit trinkbarem Wasser versehenen Spender (Stadtwerke).

Bédume stdren nur den Freiraum, daher sind sie rund um den
gesamten Platz dort, wo jetzt noch StraBenfihrungen sind, als
willkommener Ersatz und Schattenspender anzupflanzen,

Im StraBenbahnen- und Bussen-Bereich haben sie bis auf den einen
eingefasst alten Baum in der teilenden Mitte, nichts zu suchen,

vielmehr sind vereinzelt niedrige bis etwa 50 cm hohe ganzjidhrige
Pflanzen durchaus angebracht, wobel die Umrandung ein Eindringen
von Hunden verhindern muss.

Keine groBen Beete, keine Kiibel.

Abfallbehalter in groBer Zahl mit Dosen- und Flaschenring.

gehdren auch zum Haltestellen- und Freiraum
und soliten méglichst in der Hauserzeile eher zur Mitte hin erreichbar

und mit Pflegedienst genutzt werden kénnen.

Die Nutzungs-Gebiihr solite der Nutzung entsprechen und nicht mit
Bonus- oder Kaufgutscheinen kombiniert sein!

Der gesamte Platz bendtigt dicke Platten als Boden, welche sich nicht
durch unterschiedliche Belastungen aufkanten und der Ruhebereich
sollte erkennbar eine andere Plattenform bekommen.

Obdachlose kinnen als Menschen nunmal nicht des Platzes venwiesen werden,

also geben wir Ihnen eine Art offene Bleibe zwischen dem Bahngleis
im Stden des Platzes und der beginnenden BismarckstraBe.

Der Pavillon kdnnte mit Untensilien versehen werden, weiche fiir eine
einfache Reinigung notig sind. Das Ordnungsamt hétte die Aufgabe
zu bekannt regelmaBigen Zeiten, die Reinhaltung zu kontrollisren und
entsprechend zu motivieren (sonst reiBen wir die Bude wieder ab 2 2

separat n ein , eine sicherheitstechnisch bedenkliche Ausflhrung,
Eher wére eine Verbesserung des bestehenden Nordtunnels mit den
bereits vorhandenen Aufzigen zu verfolgen,

bedeutet, dass man nach dem Tor erstaunt die Augen offnet und vor

einem tut sich die Dusseldorfer Welt auf.
Doch was sehen wir zur Zeit? - Doch wir wollen das ja andern -

bieten sich erst einmal an, wie unter 11. i) beschrieben,
in dem diese die bebaute Front, so wie sie nun mal ist, abdecken
und vielleicht sogar mit aufgesteliten Terrassen diese wohnlich

erscheinen lassen.

memo-consulting...
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b)

c)

d)

e) Kunst

14, Zukunft

a)

b)

c)

d)

€)

dieser

memo-consulting...

-6 - 06.06,2017

Baume auch in der BismarckstraBe, welche zusatzlich nur noch als
FuBgangerzone mit separater Fahrradspur ausgewiesen wird;

was dann auch fUr die Friedrich-Ebert-StraBe gelten soll

und selbst fir die ImmermannstraBe und natirich Graf-Adolf-StraBe,
bezuglich der Baume, welche ja zum gréBten Teil schon vorhanden
sind und welche aber auch als Zufahrt-Strafien sehr geeignet sind.

tate dem Bahnhofsvorplatz auch gut.
Dazu bedarf es keiner Eile und einer Zustimmung der Bevélkerung.

Der Uberdachte Bereich der StraBenbahnhaltestellen

solle mit einer streng und sparsam geformten Uberbauung als
Gastronomie einerselits und weiterfihrend in der Hohe auch Uber
den zukinftigen Busbahnhof im Bereich der ImmermannstraBe eine

praktische Nutzung und Augenweide werden.

Diese Uberbauung kénnte Richtung Osten bis i
mit den jeweiligen abwarts gerichteten Stufen zu den Geleisen, den

zentralen Menschenstrom zusatzlich entlasten,

Der Ubergang bietet einen ansprechenden Weg direkt neben der
bestehenden Bahnhofshalle und fihrt von den Haltestellen (ber den
bisherigen Tanzsaal dorthin und kdnnte vielleicht sogar neben dem
ostlichen Parkhaus Richtung Norden nach unten enden.

Der Vorbau der alten Post, jenes hassliche Gebaude, das einer
Kunst und Garten Stadt nur Narben |asst, sollte innerhalb der
Haupt-Flucht des Konrad-Adenauer-Platzes abgerissen und ggf.
auf dem noch verbleibenden Gebaudeteil entsprechend ersatzweise
aufgestockt werden.

Das schafft den ersehnten Platz!

Hier bietet sich dann auch ein Hochhaus stadtebaulich an.

Ein - wie vorerst nur geplant - Hoc hhaus nérdlich vom Bahnho,
also gleich neben an, ist straflicher Wahnsinn!

Es erschlagt den Bahnhof mit seinem Platz, seinen Fallwinden, seiner
wie auch immer geartaten Architektur und darfte wohl kaum von der

Denkmalbehdrde genehmig werden.

Am Gstlichen Bahnhofsausgang ist schon genug - gelinde gesagt -
Unfug geschaifen worden. Zu diesem Thema wird sich der Autor

Zeilen noch gesondert auseinander setzen.
> 7
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f)
15. Blcherei u.a.
16.  Immermannhof
C wiinsche
17, a)

b)

c)

-7~ 06.06.2017

Der bereits verplante, aber noch bestehende Freiraum im Siiden vom
Bahnhof, wozu hier unter dem Thema Fernbus-Bahnhof geschrieben
wurde, fande doch vermutlich am und hinter dem bisherigen Standort
fur Fernbusse einen ausreichenden Ersatz, an dem auch sicherlich
sogar Spielraum in der Héhe zu genehmigen ware.

Letztlich fande die Biicherei auch in der Planung fiir die Zukunft einen
geeigneten Platz.

Bereits verhandelte und unterschriebene Vertrage kénnen Dank
neuer Ideen wohl sicherlich, vor Allem der Zukunft gerecht, wieder
zu noch besserem vertraglichem Leben finden.

heiBt das Gebaude, das schlussendlich auch Federn lassen sollte.

Der nérdliche Vorbau versperrt eine Fahr- und Sichtachse bis hin
zum absoluten Zentrum von Dasseldor! und der Johannis-Kirche.

Eine schone breite Allee, wie eine Einladung ins Herz.

Daflir sollte und kbnnte man auf die paar unwichtigen Biroraume
gerne verzichten - wenn man denn bereit ist - und tatsachlich auch in
Dasseldorf den groBen Wurf am Bahnhof vollziehen will,

Von den Verwaltungen wiinsche ich mir Kopien des derzeitigen
gesamten Konrad-Adenauer-Platzes, einschlieBlich der StraBen vom
Stresemann Platz bis Worringer Platz, um meine Vorschldge darin

einzeichnen zu kénnen.

Eine vorlaufige Skizze fige ich diesem Schreiben bereits bel.

Fur Rickfragen und weitergehend stehe ich gerne zur Verliigung.

Es wurden, kurzsichtig in der letzien Zeit, bereits Vertrage eher nach wirtschaftlichen Firmen
bezogenen Interessen unterschrieben und dabei gerne auch fir eine schnelle Ldsung.

Erst danach solite oder konnte ber den Bahnhofsvorplatz diskutiert und geplant werden.
Diese Reihenfolge ist leider weder verantwortungsvoll noch zukunftsweisend.

Es lasst sich aber so manche Entscheidung im Hinblick auf eine Weltstadt - mit daraus

resultierend neuen Firmen-Ansiedlungen - korrigieren.
Ich wiinsche der Fihrung und den Verwaltungen von Bahn und der Stadt Disseldorf die

ndtige Kraft und den notigen Mut,
Setzen Sie sich fur die Birger und Ihrer Stadtgeschichte, durch bessere Entscheidungen ein

ble

nkmal.

memo-consulting...
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Farl-Heinz Xiipper
Gurlittstrasse 49
40223 Diisseldorft

Tel, 33 13 9F
|
e 23, MRZ 96 ;
I "‘;‘ ——)
—
Frau
Eeizeordnete

Cornelia Zusehke

Dezernat fiir Planunz, Tauen
und Grundsﬁuckqwesen 4R
Z2rinekmannstrasse 4 /M W

40225 Diis s eldoxr T

Eetr.: Neugestaltune Yonrad-Adenauer-Plats

Sehr ceehrte Fran Zusehke,

erstrals an

Blirrersaal, Ba
der APS-Sitzung habe ieh versueht,
ring um Sie xzu durehbrechen, was
von List und Tiiske nieht gelanc,

nun'"postaliseh" unternorzen werden.

Jahren wird nun die Us~ und Feurestaltuns des

Platres diskutiert, Irmer wieder

Zedenlen,

der Stadt waren die Verkaufsstinde auf de: Flatz,

Jetziren Erscheinuns ranz

nit Herrn Lorenz von Plro des OT

die Stadt
beflirvortet,

na-h wie vor eine

stinde ehr als

die neuerdin-s wieder stattf

aus diesen Grunde wieder festfahren.

Arehiv filre ieh ¥opien

dess auf dem Tahnhofsplat:

vor der Neubau des Falnhofsrebiudes
Verkaufs
transparent gestaltet, wmiis
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T sieh
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noeh einmal nael
20.

Platz

Iurparl:
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denken,
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~ab es

Einer der Hauptstreitpunkte

sieher Xeine Zierde,
vor ei
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bedaverlich
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von Fotos hei,
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weitere Pilder

Jahrhunderts,Fast konnte

den 13. Mirsz 2017

an die Veranstaltung

ehstrasse, dann einen Tar spdter wihrend

Belarerun-s-

mir aber aueh unter Anwendun-
Ein dritter Versueh soll
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So, jetrt .dissen Sie noel: einen leinen "ILobresan-"aushalten., Tabei
denke ish an die sclon erwidlnte Veranstaltune a» 14. Februar, Alle
Teilneh=er, die ich ansechliessend noch sprechen konnte, waren von

Ihrer: Auftreten, Ihre Referat und der Teantvortuns der ansehliessenden
Fraren bhereisterv. Sie hiaben ar diesern Abend Thr Auditorius voll
Uber=zeu~t., Vielen Dank dafiir,- Dass Sie Ihr neues Aufrabencebiet

selicn erstaunliell ~ut bekherrschen, hahben Sie an diesem Abend jJa
bewiesen, U Thnen aber eini~e lokale Fesonderhiziten und “e~eben-
reiten nozh besser zu verdeutliehen, Tiize ieh noch swel weiter Filder
bei, CIv fxart ran sich in der Stadt, wie und woher wohl die Ver-
waltun~ irrer wieder ihre oft erstaunlichen Erkenntnisse r~ewinnt.

Wie auf einen der Rilder ersiebtlieh, ist es mir nash langwierigen
optigeh/Phyasikalischen Versuchen vor Dalkon eines Iliauses in dex lNihe
des Technischen Ratbauses ~elunren, den Nachweis mu erbrinrcen, wie
offenbar il lische Tinrevunren aul den direkten Ve~ in Jie Verwaltun:-
einstrdren und dabhei das ganrxe febZude nahexu nystiseh erleuchten.-~
Auf der zweiten Tild ist eine rerade=u peniale Erfinduns - vielleicht
auchk eine hilische ~ebun~ = u bewundern. TElrend andere StEdte
a Rhein, =zE. ¥0ln, bei Fochwasger miihigan teure Spundwinde xur: Sehut
erriehten, mobilisiert man in Tiisseldorf einen Gabelstapler, nimmt

anit das iiberretretene Wasser auf, w: eg ruridzsk in das Flussbhett

o

=1 brinen. 8o cinfacl lrann das sein!
So, nun habe izh Thre Zeit lance genug blockiert, Vielen Tank fiir

Ll

Thre Geduld.
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Filigraner Pavillon am Vieux Port von Foster + Partners - DETAIL.de- ... https://www.detail.de/artikel/filigraner-pavill on-am-vieux-port-von-fos...

THEMEN

m= Artikel drucken

Filigraner Pavillon am Vieux
Port von Foster + Partners

Text: Claudia Fuchs
Datum: 23.02.2015

Eines der zentralen Projekte in der Altstadf im Rahmen des Kulturhauptstadtjahrs Marseille 2013
war die Umgestaltung des Hafenbeckens und der Uferpromenade nach den Pldnen von Foster +
Partners und des Landschaftsarchitekten Michel Desvigne. Die Hauplattraktion ist der elegante

Stahlpavillon, dessen poljerte Oberfldchen das Geschehen auf dem Platz und im Hafen widerspiegeln.

Architekten:

Foster + Partners

Standort:

Vieux Port, Marseille, Frankreich

»ster + Partners
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Das Hafenbecken des Vieux Port in Marseille war lange Zeit durch eine mehrspurige Straf3e von der
Altstadt getrennt. Erst durch die Neugestaltung der Uferpromenade wurde das historische Herz der
Stadt wieder besser zuganglich gemacht. Um die Kaimauern frei zu halten, sind technische
Einrichtungen und kleine Servicegebdude nun auf Plattformen im Wasser untergebracht. Auch die
Verkehrsfiihrung wurde neu geordnet und die Strafle auf zwei Fahrspuren zuriickgebaut. Der nun
rund 100 000 m? groBe, unaufdringlich und subtil differenzierte Platzraum hat sich rasch zur

beliebten und vielbesuchten Piazza entwickelt.

»ster + Partners

Am éstlichen Rand des Hafenbeckens scheint ein leichtes Dach liber der Platzflache zu schweben.
Der 46 x 22 Meter groB3e Pavillon dient als Sonnen- und Regenschutz und ist zugleich ein
faszinierendes architektonisches "Folly”. Mit hochglanzpoliertem Edelstahl verkleidet, reflektiert die

Untersicht wie ein Spiegel das Geschehen und intensiviert die sich stets wandelnden

2vonb 09.08.2017 14:42
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Lichtstimmungen.

ier, Foster + Partners

Acht Stahlrohrstiitzen im Abstand von 12 Metern tragen als Haupttrager einen Rahmen aus
Stahlprofilen. An ihm sind die spantenahnlichen Trager als Unterkonstruktion der Dachelemente
befestigt. Die mit nur 27 cm Durchmesser bei sechs Metern Héhe grazil wirkenden Stiitzen sind am

FuBpunkt eingespannt und liber einen geschweifiten Kopf biegesteif mit dem Rahmen verschraubt.

‘oster + Partners
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Sandwichpaneele, bestehend aus mit XPS-Hartschaum gefiillten Edelstahlblechen, sind sowohl an
der Ober- als auch an der Unterseite des Daches befestigt. Der nur als feine Linie wahrnehmbare

Dachrand verstarkt die immaterielle Wirkung des Pavillons.

»ster + Partners
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Herbert Klewe, Erkelenzer Str. 20, 40223 Dusseldorf, 0211-131929 F-375711, 0172-2911929
Mail: herr@klewe-ug.de

Projekt
Hauptbahnhof Diisseldorf und
Hauptbahnhofsvorplatz Konrad-Adenauer-Platz 06.08.2017

Sehr geehrte Frau Zuschke, geehrte Damen und Herren,

wie in meinen ersten Schreiben vom 06.06.2017 angekiindigt, reiche ich heute gerne meine
weiteren Vorschlége zur Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes und des Bahnhofs selbst
mit diesem Schreiben und den Anhangen dazu erganzend nach.

D  Konkretisierung der Verkehrsfihrung als konzeptionelle Idee und sichtbarem Ausbau

18.  Eine beigefligt handgefertigte Zeichnung (05.08.2017) soll Vorschlage einer effektiven
Verkehrsfuhrung sichtbar machen und so leicht verstandlich erfasst werden kdnnen.

Dabei durfte es erganzend hilfreich sein, die einzelnen Vorschlage zu unterscheiden
und hierdurch naturlich mit Griinden zu erklaren.

01) es gibt keine Nord-Siid Durchfahrt mehr, ausgenommen ist der Schienenverkehr
02) die Friedrich-Ebert-StraBe in ihrem letzten Teil zum Bahnhof hin, FuBgéngerzone
03) die BismarckstaBe bleibt nur fir Anlieferer und Radfahrer offen

04) die Buslinien zum Bahnhof hin, filhren alle Uber das Endstiick Immermannstrafe,
05) wahrend sie fur das Verlassen das breite Ende der KurflirstenstraBe nutzen

06) auch der PKW-Verkehr im Nord-Westen wird so gefiihrt (04 + 05)

07) die Zufahrt im Stiden ist fir den PKW-Verkehr und alle Fernbuslinien méglich

08) die Graf-Adolf-StraBe bietet sich dabei jeweils fiir die Zu- und Abfahrt an

09) die HarkortstraBe ab Mintropplatz in besonderer Weise (07)

10) der Fahrradverkehr ist weder in der FuBgangerzone Friedrich-Ebert-StrafBe,
noch auf dem gesamten freien Gelande des Bahnhofsvorplatzes erlaubt

11) nur zwei Bahnsteige bieten die jeweilige Zu- und Abfahrt der gleichen Linien

12) die Verlegung der Schienen nach Westen teilt den Bahnhofsvoplatz nicht zu sehr
und bietet viel Platz, sowie willkommen mehr N&ahe zum Stadtleben

13) die Schienenflhrung aus der ImmermannstraBe kommend und darin zurlick, ist
sicher auch zukunftsweisend und bietet der mittel- bis langfristigen Planung
deutlich mehr Spielraum s

S

Landeshauptstadt Diisseldorf
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Herbert Klewe -2 - 06.08.2017

19.

20.

14) die Rheinbahn-Stationen sind luftfrei Uberdacht (nur mittig getrennt) und
15) reichen nach Norden bis zur heutigen Ecke des Immermannhofes

16) Uber der StraBenbahn-Linienstation sollte solide Gastronomie mit Terrasse
und Aussichtsturm geboten werden

17) vom ObergeschofB aus kénnte im Anschluss ein Ubergang bis zu den dann
wiederum nach unten erreichbaren Bahnsteigen flihrend entstehen

18) die neue Verkehrsfluhrung der Linienbusse und ihre konzentrierter erreichbaren
Haltestellen, sollte nur solange bleiben, bis spater der Abriss des Immermannhofs
(teilweise) flr eine Verlangerung der ImmermannstraBen als Sichtachse sorgt,
um dann dort im Winkel zu den Schienenfahrzeugen eine komplett Uberdachte,
gesamte Rheinbahnstation entstehen zu lassen

19) sollte die erste neue Busstation sich als zu klein oder eng erweisen, bliebe auch
mit dem aktuell hinteren Areal der ImnmermannstraBe ausreichend Platz - wenn er
denn geschaffen werden will - indem die jetzt eingezeichnete Losung zum
Norden hin konsequent chne Gegenverkehr weiter verlagert wiirde

20) jeder der genannten Variationen ist eines gemein, dass sich dieses Umfeld im
Gegensatz zu den bisherigen Erfahrungen, endlich als Kaufmagnet etablieren

wird
21) eine Gesamtstation wird, neben dem Bahnhof, selbst ein wichtiger Treffpunkt

22) auch fur Autofahrer sollte es interessant sein, sich fur 1-2 Stunden am und im
Bahnhof aufzuhalten, was ein Angebot von deutlich mehr Parkraum voraussetzt

Wenn es die verbleibende Zeit zulasst, und wenn Interesse besteht, dann wirde ich
mich gerne auch noch dem verbleibenden Bahnhofsvorplatz - meinen Vorschlagen

entsprechend - widmen.

Dass gleiche gilt fir meine grundsétzliche Idee eines diagonal gelegenen und neutral

modern sich aufrichtenden Turmes.
Dieser soll die Verbindung zu einer Einheit hin schaffen und gleichzeitig den Hauptteil

der Uberdachungen aller Stationen, einschlief3lich eines Uberwegs, tragen.

Wenn er denn (Treppen und Aufzug) auch als Aussichtsturm in allen Richtungen dient,
dann haben wir in DUsseldorf die bescheidene Attraktion, welche dem Denkmalschutz
des alten Hauptgebéudes zu seiner Seite gerecht wird, ja sogar dieses "Denkmal" erst
zum denken anregen kann. Und das erst recht mit der von mir vorgeschlagenen Idee
mit den farbigen Antikglas-Fenstern und dem darin - frei nach Heinrich Heine -
versteckten Satz, wie schén doch unser Disseldorf ist.

Herzlichste GriBe, lhr Herbert Klewe
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