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Masterplan Areal Dusseldorf Hauptbahnhof
online-Beteiligung - Ideenpool

Id. Vorschlags-Titel Vorschlags-Text / Kommentare
Bewertungen +

65 Zufahrt mit KFZ/ Ludwig-Erhardt-Str.:

PKW dber Ludwig- Um den KAP/ Innenstadt zu entlasten schlage ich vor alle KFZ —

Erhardt-Str. PKW Zufahrten auf den hinteren Eingang zu legen. Eine gute
Anbindung Uber Kdlner Stral’e, zur B8, Kruppstr. Richtung Norden

5 Bewertungen (A52) und Suden Richtung Neuss (A46 und A57) ist dadurch
gewahrleitet. Die Ludwig-Erhardt-Str. und der kleine Taxistand
musste dann ausgebaut werden.
66 Fahrrad Garage mit Fahrrad Garage mit Service HBF/KAP Vorplatz KAP rechts :
Service HBF/KAP Am Beispiel von Rotterdam / Arnheim etc. ist eine Fahrrad Garage
Vorplatz KAP rechts : | mit Gber 1.000 -3.000 Platzen mit Service (vorzugsweise
unterirdisch), empfehlenswert. Damit wird allen Blrgern / Pendlern

7 Bewertungen eine Moglichkeit geboten z. B.: im Anschluss an die Bahnfahrt das
Ziel mit dem geparkten Rad zu erreichen. Alle Besucher der
Innenstadt / Kino haben die Méglichkeit das Fahrrad Zentral sicher
und bewacht zu Parken. Zusatzliche Service wie Reparaturen,
Verleih u.v.m. sollten mit eingeplant werden. Dadurch wurde DUS
einen weiteren grof3en Schritt in Richtung umweltfreundliche und
Fahrrad bejahende Stadt unternehmen.

66 Fahrrad Garage mi Kommentare
Service HBF/KAP Ein unterirdisches Fahrrad Silo ware toll: z.B. https://deutsche-
Vorplatz KAP rechts : | wirtschafts-nachrichten.de/2014/10/20/neue-technologie-aus-japan-

fahrraeder-wie-vom-erdboden-verschluckt/
67 Dusseldorfs Dusseldorfs begriintes Hochhaus:
begriintes Hochhaus: | Da zur Finanzierung und Belebung des HBF DUS mindestens ein
Tower angedacht ist, dann doch bitte ein Architektonisches Denkmal

7 Bewertungen das Zeichen setzt und eine echte Landmarke darstellt. Wie z. B.:
MAILANDs begrintes Hochhaus. Damit wurde sich der begrinte
HBF Tower hervorragend anschmiegen an die Immermannstralle
mit vielen Baumen, dem historischen Hofgarten und den
wunderschénen Rheinwiesen. Ein Symbol fir das neue ,,Griine
Verkehrszentrum® der Landeshauptstadt steht, welches von Uberall
gut zu sehen ist, ahnlich wie der Rheinturm und die Gehry Bauten im
Hafen.

68 Haltestelle Ich finde es gut wenn man Uber die Haltestelle ein Glas-Dach so
Uberdachung dass man in Winter oder wenn es mal Regnet mehr geschutzt ist.

4 Bewertungen

Wenn man auch reichlich LED Lampen Installiert so ist die
Haltestelle gut hell. Oder man bringt ein Buntes Lichtkonzept rein
Zwei Halte stellen anzeige wann die Bahn kommit.

Fiar den Sommer: Nebeldusche die Sprihnebel Klimaanlage fur
Aullenbereiche

Man koénnte auch zur Weihnachten die Haltestellen verschénern mit
Weihnachtsgirlande mit Beleuchtung
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69

Bepflanzte
Fassadengestaltung
des
Bahnhofsgebaude

7 Bewertungen

Eine Umgestaltung der Fassade am Bahnhofsgebaude durch eine
vertikale Bepflanzung wiirde ein spurbarer Mehrwert flir das ganze
Areal sein.

In vielerlei Hinsicht wirde eine Aufwertung entstehen mit der man

eine positive Entwicklung férdern wiirde.

Ein umgestalteter Konrad-Adenauer-Platz wirde eine starkere
Wirkung in Verbindung mit einer umgestalteten Fassade erzielen
(Symbiose von Bahnhofsgebaude mit Bahnhofsvorplatz).

Die Konstruktion wtirde vor die Fassade platziert werden, wie eine
Art griner Mantel. Das Mauerwerk wiirde dahinter weiterhin
bestehen bleiben (Denkmalschutz).

Die Bewasserung funktioniert mit Hilfe von Sensoren die den
Pflanzen automatisch je nach Bedarf Wasser zuflihren (Computer
gesteuert).

Je nach Zusammensetzung der Pflanzenarten ist die Fassade selbst
im Winter fast vollflachig grin (wenn man mdochte).

Die Pflege dieses "vertikalen Gartens" ist Uberschaubar. Fachleute
kénnen ohne Muhe einzelne Pflanzen bei Bedarf auswechseln und
so das Erscheinungsbild durchgehend gepflegt halten. (kdnnten evtl.
die Mitarbeiter des Gartenamt Dusseldorf Gbernehmen)

Weltweit gibt es ahnliche Projekte in dieser GréRenordnung die als
Vorbild dienen. (vielfach erfolgreich erprobt)

Grundsatzlich ware das eine zeitlose MalRnahme und keine
Modeerscheinung. Die Natur hat kein Ablaufdatum. Generationen
ubergreifend wurde sich jeder Gber mehr griin und Natur in seiner
Stadt freuen.

Die finanzielle Investition ware verhaltnismafig nur ein Bruchteil von
dem was fur die Umgestaltung des Vorplatzes bereits vorgesehen
ist.

Mehr Informationen zu diesem Vorschlag findet man auf:
www.greenhbf.de

70

StralRenbahn in
Tunnel

4 Bewertungen

Verbesserung der Umsteigewege durch Umlegen der
Strallenbahnen in einen (kurzen) Tunnel (mit Mdglichkeit der
zukunftigen Verlangerung entsprechend der Planung der
Stammestrecke 6). Wetterunabhangige kurze Umsteigebeziehungen
zu Stadtbahn und Bahnverbindungen. Rampen an Worringer Platz,
Stresemannplatz, Mintropplatz und in der Immermannstraf3e. Schafft
zusatzliche Flache am Fernbusbahnhof sowie mehr Moglichkeiten
zur Gestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes sowie zur Verteilung
der Bushaltestellen.

70

StralRenbahn in
Tunnel

Kommentar:

Der zusatzliche Raum wirde dem KAP gut tun. Gleichzeitig kdnnen
die Gleise ggf dichter an den oder unter den Hauptbahnhof riicken.
Dies wurde auch die Umsteigezeiten reduzieren.

70

StralRenbahn in
Tunnel

Kommentar:
Problem dafir sind die den KA-Platz querenden U-Bahntunnel!

memo-consulting...




:DUSSELDORF

70 Strallenbahn in Kommentar:
Tunnel Das ist sicherlich die Herausforderung. Allerdings kénnte man -
abhangig von der Tiefe des bestehenden Tunnels - entweder das
Niveau der Oberflache anheben oder den neuen Tunnel unter den
bestehenden Tunnel legen.
71 Eingang offener Der aktuelle Eingang ist fir die hohen Frequenz nicht optimal. die
gestalten schweren Turen mussen standig manuell gedffnet werden. Fir viele
die mit Gepack, Kinderwagen, etc. unterwegs sind ist das schon
6 Bewertungen etwas beschwerlich.
Der Vorschlag ware ein Eingang zu gestalten der grof3zigiger
gestaltet ist. Als Beispiel kann man die Eingangssituation grof3er
Modehauser / Einzelhandler als Vorbild nehmen. Sie sind flr grof3e
Malen ausgelegt und fast vollstandig barrierefrei. (Siehe Beispiel)
Fur manche ist es auch eine Frage der Hygiene. Desto weniger
Turgriffe sie in der Offentlichkeit beriihren missen desto
angenehmer ist es flr sie.
Durch Turluftschleier Gber dem Eingang kénnte man die Kalte
draufRen halten.
72 Gesamter Verkehr Die Straflenbahnen und Busse sowie Taxen sollten unterirdisch am
fuhren unterirdisch Bahnhof geflihrt werden. Auch fur Fahrradfahrer sollte eine Rohre
inkl. Abstellmdglichkeiten geschaffen werden. So konnte der
3 Bewertungen begrenzte Raum offen und griin gestaltet werden.
73 Markthalle im EG wie | Zur Finanzierung und Belebung des HBF DUS ist von der Deutschen
in Rotterdam: Bahn ein Burogebaude wichtig. Wie sieht es mit einer spektakularen
Markthalle im Erdgeschoss und Gewerbeflache in den oberen
Etagen. Siehe In Rotterdam. DUS hatte eine kulinarische Attraktion
mehr und durch die Offnung zur Immermann Str. von weither
zusehen.
73 Markthalle im EG wie | Kommentar:
in Rotterdam: Das kdénnte ich mir gut anstelle der Immermannhdfe vorstellen -
vielleicht auch noch bis Uber die Karlstrale, wenn diese an der Stelle
3 Bewertungen unterirdisch geflhrt werden wirde
74 Aufenthaltsqualitat Eine Wiese, auf der man bei Sonnenschein noch ein Buch lesen
durch Grunflachen kann. Diese kdnnte auch eine leichte Steigung haben und darunter
erhéhen auf der Rickseite Fahrradwege oder den dann unterirdischen
Busbahnhof beherbergen. Eine Ausrichtung der Grinflache in
1 Bewertung Richtung Suden rundet das Bild ab.
75 Friedrich-Ebertstralle | Die Straf3en vor dem Hauptbahnhof begrenzen die
auf Fahrradverkehr Aufenthaltsqualitat. Der Weg zur Altstadt sollte daher freundlicher
begrenzen und gruiner gestaltet werden. Der Weg in die Altstadt sollte auf
FuRganger und den Fahrradverkehr begrenzt sein. Die Karlstralle
5 Bewertungen sollte ohne Ampel Uberquert werden kénnen (z.B. indem die
Karlstral3e in einer Unterfuhrung verschwindet). Die Busse sollten an
der Karlstral3e oder auf dem Platz vor der Post halten oder
unterirdisch einen Platz finden
75 Friedrich-Ebertstrale | Kommentar:
auf Fahrradverkehr .. und an der Seite jeweils einen AulRenbereich fir Cafés 0.a.
begrenzen ermoglichen.
75 Friedrich-Ebertstralle | Kommentar:

auf Fahrradverkehr
begrenzen

Im Grunde eine richtige Idee. Aber es gibt ja schon den Fahrradweg:
die BismarckstrafRe. Das weild nur niemand. Also ein Leitsystem am
Hbf wo was hin fuhrt, die Bismarckstralte wie von Holger K.

memo-consulting...




:DUSSELDORF

gewlnscht einrichten.

75

Friedrich-Ebertstralle
auf Fahrradverkehr
begrenzen

Kommentar:

Die Stralie ist die direkte Verbindung zwischen dem Knotenpunkt
SchadowstralRe/Konigsallee/Altstadt und dem Hauptbahnhof - der
pragnanteste Orientierungspunkt ist hierbei die Johanneskirche. Eine
begrinte Fulligangerzone auf der Friedrich-Ebert-Stralle wirde
endlich die Innenstadt an den Hauptbahnhof anbinden und die
Stralde mit Einzelhandel und Gastronomie beleben. Ein Hochhaus
auf der Bahnhofsseite wirde mit der Johanneskirche
korrespondieren und eine Achsenbeziehung zwischen beiden Orten
herstellen - unsere Blrger wiirden eher mal auf die U-Bahn
verzichten und die Strecke zwischen diesen Punkten zu Ful gehen.
AulRerdem wirde Dusseldorf endlich einmal das bekommen, was die
meisten Grof3stadte in Deutschland haben - einen Hauptbahnhof, der
zum Kernbereich der Innenstadt gehdért. Das ist momentan leider
nicht der Fall.

76

Rettungswache

Ich fande es praktisch, wenn es im Hauptbahnhof eine kleine
Rettungswache gabe. Denn die meisten Unfalle dort sind eigentlich
nicht sehr gravierend( z.B. Sturz, Verletzung durch Glas, etc.).
Dadurch musste nicht extra bei solchen Fallen ein Rettungswagen
gerufen werden, und diese kdnnten sich um schwerwiegendere Falle
kiimmern.

77

Radwegebeziehung
Richtung Worringer
Platz und
Mintropplatz

5 Bewertungen

Es fehlt dringend eine Mdglichkeit den Bahnhofsvorplatz mit dem
Fahrrad von Norden nach Stden und von der Stadt Uber die
Fahrradstral’e kommend gescheit zu umfahren.

78

Keine Werbetafeln
auf dem Platz

2 Bewertungen

Es ist auch in Dusseldorf ein mehr und mehr ausuferndes Problem,
die ubiquitaren aber immer im Weg stehenden Werbewande der
Firmen Wall und Stroer. Ich fordere den Platz davon frei zu halten.
Sie blenden nachts und stehen immer im Weg. Selbst die aktuell
vorhandene Saule sollte weg. Hier ein Artikel aus Koln in dem das
Problem vom ADFC geschildert wird.

https://adfc-blog.de/2016/02/stroeerende-werbesaeulen-in-koeln/

79

Karlstrale:
Autoverkehr unter die
Oberflache verlegen

2 Bewertungen

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Areal rund um den
Hauptbahnhof sollte die stark befahrene Karlstralle zwischen
Mintropplatz und Worringer Platz unter die Erdoberflache verlegt
werden. Dies wirde Raum fir eine gute Stadtentwicklung in der
Nahe des Hauptbahnhofs schaffen und damit eine weitere
Aufwertung des Eingangstors zur Stadt ermdglichen. Auf der
Erdoberflache kénnte neben dem Fullganger- und Radverkehr auch
Raum fur weitere Aulengastronomie entstehen. Die Finanzierung
dieser aufwendigen Mal3nahme konnte durch eine (Wohn-)Bebauung
uber der unterirdisch verlaufenden Karlstralle erleichtert werden.

80

Ein Entree schaffen

1 Bewertung

Weg mit den Buden vor dem HBF, den Vorplatz einladend gestalten,
mit schonen Kiosken flr Presse, Kaffee etc. wie bis 1950 vorhanden.
Banke, Baume, vielleicht wie auf dem Schadowplatz. Die Laden
gegenuber zwischen Graf-Adolf- und Immermannstr. sollten zur
Verschdnerung verdonnert werden ;) mit ansprechenden
Schaufenstern, Markisen, Sitzgelegenheiten. In diesem Bereich an
KAP und Worringer kein Kfz-Individual-Verkehr. Halteplatze/
Wendemdglichkeiten fur Autos/Taxen und Busse rechts und links
vom KAP.
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81

Baumerhalt aller
bestehenden Baume

1 Bewertung

Ich finde es unerlasslich, bei der neuen Planung alle bestehenden
Baume zu erhalten. Es sollte héchste Prioritat sein, durch den
bestehenden Baumbestand im gesamten Planungsgebiet-
Bahnhofsvorplatz an den Haltestellten inclusive der Baume an den
Stralienbahngleisen, vor der Post, vor dem Kino und am Worringer
Platz- noch weiterhin Aufenthaltsqualitat zu erhalten. Gerade in den
Wartebereichen ware es unertraglich, wenn im Sommer der Schatten
entfallen wirde. Weitere Baumverluste kann sich Dusseldorf auch
aufgrund der hohen Feinstaubwerte nicht mehr leisten. Also,
Herausforderung an die Planer: den Baumbestand als Gegebenheit
anzusehen, ihn in die Planungen einzubeziehen. Nicht wie sonst so
oft einfach tablua rasa machen und dann Kibel hinstellen.

82

Risikofreie und
wirtschaftliche
Fassadenbegrinung
vom HBF

1 Bewertung

Mit einer Begriinungsinnovation von G.K.R. Germany lasst sich eine
Uppige und hochwertige Fassadenbegriinung in kirzester Zeit und
ohne langfristige Risiken realisieren. Das Pflanzsystem Hydro Profi
Line® reduziert Wasserverbrauch und Pflegeintensitat sowie -
haufigkeit um bis zu 80%, hat minimale Anspriche an Statik und
Platz und kann Uber einen einfachen Gartenschlauchanschluss
bewassert werden. Hierdurch reduzieren sich die Kosten enorm.
Zusatzlich kénnen Pflanzen einzeln ausgetauscht werden, die
Wurzeln verwachsen nicht miteinander und die Fassade wird nicht
angegriffen — somit sind die bekannten langfristigen Risiken von
Fassadenbegrinungen aus dem Weg geraumt. Die Pflanzmodule
bestehen aus langlebigem und hochwertigem Edelstahl. Uber die
unzahligen Vorteile von urbaner Begrinung schreibt bereits Mateo
Skendo in seinem Vorschlag und bietet visuelle Eindriicke. Mit dem
Pflanzsystem Hydro Profi Line® kann solch eine Begrinung
wirtschaftlich und langfristig erfolgreich durchgefuhrt werden. Auch
sind pflegearme "mobile" Baume auf dem Vorplatz ohne weiteres
damit méglich.

83

Platz fur Platze.

Fernbusverkehr, kollabierender Worringer Platz und das neue
Quartier fir 3000 Menschen wird vom stadtischen Gebaude der alten
Paketpost eingeschnirt. Wenn man dieses Monstrum abreif3t
entsteht Platz auf welchem man bessere Verbindungen, den
Fernbusbahnhof, zunehmenden Radverkehr und vor allem attraktive
Platze organisieren kann. Die Flache gehdrt in den Ideen- und
Wettbewerbsbereich.

83

Platz fur Platze.

Kommentar:

"ein Vorschlag, der im Magazin D-Mitte abgehandelt wurde, mehr
daruber Hier:http://dmitte.de/2017/05/11/informationen-zur-
neugestaltung-des-bahnhofsviertels/

mit der Realisierung dieses Vorschlages sind gleich mehrere
Probleme gelost."

84

Raum fir Ideen

1 Bewertung

Bahnhof und Bahndamm trennt die Innenstadt. Die ,wichtige
stadtebauliche Achse® Immermannstral3e (siehe Plan der Stadt zur
Ideenfindung) soll an dem geplanten Hochhaus der DB enden, satt
die dahinter liegenden Stadtviertel mit der Innenstadt zu verbinden.
Ideen zur Dekoration und Kommerzialisierung der Schokoladenseite
helfen nicht weiter, Ideen brauchen Raum. Der Bahnhof selbst bietet
ausreichend Platz, um endlich eine verbindende Bebauung der
Stadtteile zu erreichen. Dann kdnnten an beiden Seiten des
Bahnhofs Verkehr und Platze grof3ziigig geregelt werden, Vor- und
Ruckseite wirden aufgeldst.

84

Raum fiir Ideen

Kommentar:
dies ist jetzt die letzte Chance, die Teilung der Stadt -besteht seit 130
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Jahren - zu beheben.

85

Verbesserung der
Luftqualitat durch
"Mooswande"

2 Bewertungen

https://www.rbb-online.de/wirtschaft/beitrag/2017/01/mooswand-
filtert-feinstaub-aus-der-luft-berlin-suedkreuz.html

Durch den Einsatz von Mooswanden kann die Luftqualitat verbessert
werden. Dies ist insbesondere auch fur den Busbahnhof interessant.
Gleichzeitig kihlt die Mooswand die unmittelbare Umgebung an
heillen Sommertagen und verbessert so zusatzlich die
Aufenthaltsqualitat.

86

Ubermantelung des
Bahnhofvorplatz

Der Duisseldorfer Zukunfts-Bahnhof rlickt durch seine neue Belebung
in die Mitte der Stadt zurtck. Als Tor zeigt der Bahnhof das Gesicht
der Stadt. Mit der Uberdachten, teilweise geschlossenen Stahl-Glas-
Konstruktion beginnt bereits hier die "Innen"-Stadt. Der Mittelgang
wird bis in die Friedrich-Ebert-Stralte gezogen. Dadurch entsteht
eine erste Achse in Richtung Stadt. Stral’enbahnen und Taxis
werden ebenfalls Platz in der Vorhalle bekommen, sodass deren
Passagiere trockenen FulRes den Bahnhof betreten kénnen.
Gastronomie und Laden beleben die Halle, die bis in die oberen
Etagen als offene Galerie ausgebildet werden. Offen und
lichtdurchflutet, weltoffen und verbindend, einladend und
gastfreundlich. So wie Dusseldorf ist, sollte auch der erste Eindruck
sein.

87

Aussichtsplattform
und ein 24 h
Einkaufszentrum
direkt am HBF

3 Bewertungen

Das geplante Hochhaus soll mindestens 100 m Hohe erreichen. Im
oberen Bereich soll eine geschlossene Aussichtsplattform entstehen,
die Blick sowohl in die Innenstadt als auch in Richtung Bahngleise
bietet, z.B. fir neugierige Kinder und wartende Fahrgaste. Eine
Indoorspielhalle soll dort ebenfalls integriert werden, damit Kinder
aus der ganzen Umgebung sich hier treffen kénnen. In Disseldorf
hat man leider in den kalten Monaten kaum kostenlose
Beschaftigungsmoglichkeiten fiir kinderreiche Familien.

In unteren Etagen soll ein grof3es Einkaufszentrum im Stil von
Sevens oder Dusseldorfer Arkaden entstehen, das aber 24 h lang
offnet. Damit wirde fur Menschen aus dem gesamten Einzugsgebiet
und fur internationale Gaste eine super Shopping Mdéglichkeit
entstehen.

Die restlichen Etagen kénnen fir ein Hotel und Cafés genutzt
werden.

Wenn Sie das umgesetzt haben, wird das ein Besuchermagnet fur
10 Mio Einwohner werden.

88

Vorplatz HBF:
Chinesisches Tor am
Eingang zur
Friedrich-Ebert-
Stralle

3 Bewertungen

Dusseldorf hat eine sehr grol3e japanische Gemeinde, die sich rund
um die Immermannstrafe konzentriert. In der letzten Zeit kommen
auch verstarkt Einwanderer aus anderen asiatischen Landern in
diese Gegend.

Wie schon hinsichtlich des Central Business Districts (CBD) ware die
Entwicklung eines Asian Districts oder einer Asia-Town in der
Innenstadt einer deutschen Grof3stadt die erste dieser Art. Im
Rahmen internationaler Messen lie3en sich damit asiatische
Unternehmen und Investitionen nach Diisseldorf locken. Das Viertel
kdnnte sich zu einer Touristen-Attraktion entwickeln.

Insbesondere im Hinblick auf die zukiinftige Umgestaltung des
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Bahnhofsviertels und des damit zusammenhangenden
Entwicklungsgebietes Innenstadt Siid-Ost wirden asiatische
Gestaltungselemente wie ein chinesisches Tor oder China-Laternen
dem StralRenbild im Bahnhofsviertel den Charakter einer Asia-Town
verleihen.

Ein Chinesisches oder Japanisches Tor ware vor allem am Eingang
zur Friedrich-Ebert-StralRe, die ebenfalls zunehmend asiatisch
gepragt ist und vom HBF-Vorplatz aus sehr gut eingesehen werden
kann, eine besondere Sehenswiurdigkeit und ein schéner weltoffener
Willkommensgrul3, der die globale Ausrichtung Dusseldorfs nochmal
unterstreichen wirde.

88 Vorplatz HBF: Kommentar:

Chinesisches Tor am | Asiatische / japanisches Tor finde ich gut. Chinesisches Tor da gibt

Eingang zur es schon Uberall. Kein Alleinstellungsmerkmal.

Friedrich-Ebert-

StralBe

89 Hochhaus - The Das Hochhaus sollte eine auflergewdhnliche Gestalt haben - eine

Shard Dusseldorf moderne, zukunftsgerichtete Form, die fir Innovation und
Wirtschaftskraft steht. Da Disseldorf leider nicht den Kélner Dom

1 Bewertung hat, sollte hier etwas entstehen, das zu einer echten
architektonischen Sehenswirdigkeit in unserer Region avanciert.

89 Hochhaus - The Kommentar:

Shard Dusseldorf Beispiel: The Shard London - mit Einkaufszentrum, Blros, Hotels

und Wohnungen
89 Hochhaus - The Kommentar:

Shard Dusseldorf "Auch ein Casino ware in diesem Gebaude vorstellbar.

Ein wichtiger Punkt: in der nachsten Jahren wird der HBF durch den
neuen RRX-Express alle 15 Minuten aus den Richtungen Koéln und
dem Ruhrgebiet angefahren. Das er6ffnet ein immenses
wirtschaftliches Kundenpotential."

89 Hochhaus - The Kommentar:

Shard Dusseldorf Wenn das Hochhaus aufgrund seiner Hohe eine groflere
Grundstucksflache (als das Rheingold-Grundstick) bendtigt, kdnnte
unter Umstanden das Kino abgerissen werden. Dieses liel3e sich in
den neuen Bau integrieren.

90 Ein richtiges Erdgeschoss: 24h Einkauf, hochwertig wie am Flughafen. Warum

GrofRstadt Hochhaus
mit
Empfangscharakter
und Multinutzung

2 Bewertungen

nicht Heinemann "duty free" etc.?

50% daruber: Blros

weitere 40% daruber: Hotel

weitere 10%: Penthouse Wohnungen, serviced Wohnungen fir
Pendler nach FFM etc.

Oberste Etage: Club, Bar, Eventspace

Dach: Aussichtsplattform(?)

Alle oberen Etagen mit groRartiger Aussicht auf die Innenstadt
Richtung Martin Luther Kirche und Rhein

memo-consulting...
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91 Barrierefreiheit Das gesamte Gelande und die neuen Gebaude, die dort
bertcksichtigen und hinzukommen sollen, sollten barrierefrei gestaltet werden. Das
schaffen bedeutet unter anderem:

1 Bewertung - barrierefreie und Uberdachte Haltestellen flr Bus und StralRenbahn
- einheitliches Pflaster mit Blindenleitsystem
- Entfernung der Verkaufsstande, um eine bessere Orientierung fur
Menschen mit

Behinderung auf dem Konrad-Adenauer-Platz zu erreichen

- ausreichende Beleuchtung fir den Konrad-Adenauer-Platz
- PKW-Parkplatze fur Menschen mit Behinderung
- barrierefreie Gebaude
Eingangsbereich Hauptbahnhof: Hier sollten die schweren Turen so
verandert werden, das Menschen mit Behinderung dort leichter
hinein- bzw. hinauskommen kdnnen

92 Toilette Taxi Fahrer und Personen die drauf3en sind bendtigen dringend eine

Toilette fur drauf3en...
3 Bewertungen
Es wird zu viel vor die Wande des HBF gepinkelt und es stinkt
furchterlich ...
Bitte Toiletten fur drauf3en organisieren
Dankeschén

93 Zwei bis drei ersetzen die Pommesbuden und bieten Platz fir Touristeninfos.
ausgefallene Glas- Gegenuber dem HBF an einem Eckhaus Friedrich-Ebert-Stralle oder
Pavillons im Stil direkt an der Bahnhofsfassade entsteht ein Riesen-Bildschirm wie
Louvre-Pyramiden am New Yorker Timesquare fur Werbungen, Nachrichten und
auf dem Events-Ubertragungen sowie gegeniiberliegende dreistufige
Bahnhofsvorplatz uberdachte Terrassen fir Zuschauer und wartende Fahrgaste.

1 Bewertung

93 Zwei bis drei Kommentar:
ausgefallene Glas- Insbesondere die Idee mit der Videowand sollte umgesetzt werden.
Pavillons im Stil Sie ware vielseitig einsetzbar :)

Louvre-Pyramiden
auf dem
Bahnhofsvorplatz
94 Ubermantelung des Eine Ubermantelung, bzw. Uberdachung des Vorplatzes wére sehr

Vorplatzes Konrad-
Adenauer-Platz

1 Bewertung

wunschenswert.

Entsprechend so, dass man beim Hinaustreten links ohne Probleme
ein barrierefreies Taxiterminal erreichen kann und auch tUberdacht
bis zur Stra3enbahnhaltestelle gelangt.

Unter der Uberdachung sollte ein modernes Rondell Platz finden, im
dem kleinere Gastrobetriebe oder eventuell auch ein kleiner
Servicepoint der Stadt Platz finden kdnnte.

Der gesamte Bereich konnte entsprechend gut ausgeleuchtet
werden und hatte dadurch alleine eine ganz andere
Aufenthaltsqualitat. Als Orientierung der Entwurf fir den Vorplatz des
Hbf Ulm.

memo-consulting...
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Barrierefreie Achse
vom U-Bahnhof zur
Altstadt

Von beiden U-Bahnsteigen flhrt eine Rampe neben den Gleisen
unter der Empfangshalle durch. Abhangig von den genauen
Hohenverhaltnissen laufen die beiden Rampen etwa am Eingang Y-
férmig Uber den Gleisen aufeinander zu.

Draufen schlie3t sich eine FulRgangerzone an, die links z.B. mit
Geschéften, Imbissbude und einer Uberdachten
Fahrradabstellanlage begleitet wird. Diese unterquert die
Rheinbahngleise, die leicht erhéht (+0,5m bis +1,0m) UGber eine
Briicke geflihrt werden, in der seitlich Rampen zu den Gleisen
laufen.

Der Radverkehr wird ebenfalls unter dieser Briicke zum Bahnhof
geleitet.

Es ist auch denkbar, den Taxiverkehr durch einen weiteren
Brickenbogen links mit dem Bahnhof zu verbinden. Dazu ist nur eine
Durchfahrthéhe von 2m notwendig.

Fur die Rheinbahn ergibt sich dadurch insgesamt eine querungsfreie
Durchfahrt Gber den Platz, die zur Sicherheit und Beschleunigung
von grof3em Nutzen ist.

Die Karlstr. kdnnte mit einer ahnlichen Briicke (+0,5m bis +1,0m)
unterquert werden.

96

Keine Bebauung -
Wege und
Blickachsen
freihalten

1 Bewertung

Die Wege und Blickachsen vor dem Bahnhof freihalten, um den
Pendlerstromen gerecht zu werden. FuRganger und Radfahrer
mussen gut von A nach B gelangen. Daher wird auf eine Bebauung
und das aufstellen von Verkaufsstanden auf dem Bahnhofsvorplatz
verzichtet.

Gestaltung durch Begrinung - ggf die Achse Friedrich-Ebert-Str. bis
zum Eingangsbereich inklusive der dazwischenliegenden
StraRenbahngleise durch Bepflanzung/Lichtsdulen betonen.
Vorstellbar auch als Palmen-Allee. Der Name Tita Giese ist ja
bestimmt schon einmal im Vorfeld gefallen. :-)

97

Radweg von KAP zu
Ostseite HBF

2 Bewertungen

Soweit ich weil, gibt es im Sudteil des HBF einen Gang vom KAP
zur Ostseite. Dieser sollte wiederbelebt werden, um mit dem Rad
durchfahren zu kénnen, oder es sollte eine andere Mdéglichkeit
gefunden werden, vom KAP auf die Ostseite zu kommen. Ich habe
jahrelang mein Rad durch den HBF schieben mussen.

97

Radweg von KAP zu
Ostseite HBF

Kommentar:
Es gab und gibt keine Gang vom KAP zur Ostseite, daftr
Alternativen fir Radfahrer ...

97

Radweg von KAP zu
Ostseite HBF

Kommentar:

"Der ADFC hat immer wieder die Nutzung des Sudtunnels (ehem.
Gepacktunnel) als Velotunnel vorgeschlagen.

https://www.adfc-
nrw.de/fileadmin/dateien/Duesseldorf/Rad_am_Rhein/RaR-
Pdf/RaR_2008-2010/RaR2010-1-m.pdf"

98

Baumerhalt am
Konrad Adenauer
Platz

Eine Umgestaltung des Konrad Adenauer Platzes muss unbedingt
den Erhalt des kompletten Baumbestandes an die erste Stelle
setzen. Das garantiert nicht nur Vorteile in Bezug auf die Optik,
sondern auch hinsichtlich des Aufenthaltswertes dieses Platzes. Die
dort stehenden Platanen bieten in den Sommermonaten kiihlenden
Schatten fir Reisende und Wartende und verbessern die Luftwerte
der Stadt, die auf lange Zeit nicht von evtl. nachgepflanzten
Baumchen zu erreichen waren.

Dies ist nicht einen Frage des Geschmacks, sondern steht
Ubergeordnet fir ein Umsetzen von zeitgemaler Klimapolitik in einer
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Stadt wie DUsseldorf mit dramatisch schlechten Luftwerten.
Andrea Vogelgesang (Baumschutzgruppe Dusseldorf)

99

Sonnenterasse/
Beachbar Uber den
Schienen

1 Bewertung

Eine Bebauung tber den Schienen mit einer grof3zigigen
Sonnenterasse bzw. einer Rooftop-Beachbar mit Blick auf beide
Bahnhofsseiten wiirde die Bahnhofsregion weiter aufwerten. Fur
Kinder kdnnte dort auch eine Spiele-Ecke geschaffen werden - so
wird auch das Warten auf den nachsten Zug fir viele Zielgruppen
erleichtert/ verbessert.

100

Raum fir Streetart
schaffen

Dusseldorf ist eine Kunst-Metropole. Dies sollte direkt beim Tor zur
Stadt, dem Hauptbahnhof, sichtbar werden. Die bemalten
Stromkasten an verschiedenen Orten in der Stadt sind ein guter
Anfang. Am Hauptbahnhof sollte jedoch etwas mehr &ffentlicher
Raum hierfir zur Verfligung gestellt werden. Sofern sie Stralienbahn
weiterhin oberirdisch verlauft, konnten u.a. die fur die Stromtrassen
erforderlichen Pfeiler kiinstlerisch umgestaltet werden. Auch die
unschénen Fassaden gegenliber vom Hauptbahnhof bieten sich z.B.
fur eine klnstlerische Umgestaltung - wie in der Kiefernstralde - an.

101

OPNV-Haltestellen
zusammenfassen

Die Haltestellen der Rheinbahn werden auf der nordlichen Seite des
Platzes zusammengefasst (der bisherige Taxistand und Parkplatz an
der Oberflache vor dem Kino entfallt). Durch die Form des Platzes
bietet sich hier ein gestrecktes Sechseck an, das sich mit den langen
Seiten an den bisherigen Hauserfronten orientiert.

Die Straltenbahngleise werden von Norden her leicht 6stlich der
Mitte des Sechsecks (durch die Kurve aus der Immermannstral3e)
mit 4 Gleisen hineingeflhrt und vor der Friedrich-Ebert-Stral3e
westlich der Mitte Uber 2 Weichen mit 2 Gleisen hinaus. Fir die
mittleren Gleise entstehen je 2 Seitenbahnsteige mit 60 Metern
Lange und 3 Metern Breite und fur die aulReren Gleise je 2
Seitenbahnsteige mit 60 Metern Lange und 6 bis 4 Metern Breite
(durch die gegenlberliegenden, schrag angeordneten
Bushaltestellen). Auf der Seite zum jetzigen Immermannhof werden
am aulleren Bahnsteig 2 Bushalte mit je 25 Metern Lange und 6 bis
4 Metern Breite als hintereinander seitlich versetzte Haltebucht
platziert. In Gegenrichtung am bisherigen Gebaudekomplex werden
unter Beibehaltung der duleren Form des Sechsecks 3 Bushalte mit
je 20 Metern Lange und 3 Metern Breite platziert. Auf der Seite zum
Hauptbahnhof werden am duf3eren Bahnsteig 2 Bushalte mit je 25
Metern Lange und 6 bis 4 Metern Breite als hintereinander seitlich
versetzte Haltebucht platziert. In Gegenrichtung am
Gebaudekomplex werden unter Beibehaltung der au3eren Form des
Sechsecks 3 Bushalte mit je 20 Metern Lange und 3 Metern Breite
platziert.

Die inneren Haltestellen von Bahnen und Bussen werden von einem
in Wellenform geschwungenen (in Anlehnung an den Rhein),
lichtdurchlassigen Dach (ca. 6-7 Meter Hohe) Uberdeckt, wodurch
einzelne Haltestellenhduschen bei den inneren Haltestellen entfallen.
Uber jeder duReren Haltestelle wird ein einzelnes in Wellenform
geschwungenes lichtdurchlassiges Dach in niedrigerer Hohe (ca. 4
Meter) den Haltestellenrand Uberlappend platziert, welches ca. 10
Meter der Haltestelle Uberdeckt. Die Wellenbewegung der Dacher
orientiert sich dabei primar an den Hauserlinien am Platz in Richtung
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Rhein bzw. von ihm weg.

Die Zu- und Abfahrten zu den Haltestellen erfolgen tber die Graf-
Adolf-StralRe, Immermannstralie sowie Worringer Straf3e. Die
Umfahrung des KAP 1 bleibt als Wendeschleife bzw. Pausenzone fir
Busse erhalten. Durch diese OPNV-Fiihrung kann die Friedrich-
Ebert-Stral3e in eine FuRgangerzone als erweiterte Platzflache
umgewandelt werden.

Die Zu- und Abfahrt zur Graf-Adolf-StralRe erfolgt auf der
sudwestlichen Seite des Platzes in der Form Busspur-Schiene-
Schiene-Busspur (jeweils 3 Meter, die Bahnen erhalten ein
Rasengleis). Der Abstand zu den Hausern betragt 5 Meter, wodurch
der jetzige Gehweg verbreitert und durch eine Baumreihe erganzt
wird.

Die Zu- und Abfahrt zur Worringer Stralde folgt einer ahnlichen
Fuhrung wie bisher in der Form Busspur-Schiene-Schiene-Busspur
(jeweils 3 Meter, die Bahnen erhalten ein Rasengleis), wird jedoch
enger zusammengefasst, sodass die Parkplatze auf dem ehemaligen
Zusatz-/Wendegleis entfallen und die Gehwege beidseitig verbreitert
werden kdénnen.

Die Zu- und Abfahrt zur Immermannstralle bleibt wie bisher auf einer
gemeinsamen Trassenflihrung von Bahnen und Bussen.

102

Verkehrsfuhrung
Taxi/MIV/Rad

Der durch den zentralen Haltestellenbereich wegfallende Taxistand
und Kurzzeitparkplatz am Kino wird durch eine unterirdische Vorfahrt
mit Parkflache oder -haus, Taxistand mit Radstation unter den
Haltestellen auf der nordwestlichen Seite ersetzt. Die Zugange zu
dieser Ebene erfolgen tber Rampen (parallel zum U-Bahntunnel)
bzw. Gelandeabsenkungen. Zur nérdlichen Seite (méglicher neuer
Immermannpark nach Gebaudeabriss, KAP 1 und Worringer Stral3e)
ist die Ebene offen gestaltet. Die untere Ebene eignet sich daher
auch zum Unterqueren der Stral3enbahngleise und Busspuren als
barrierefreier Eingang in die Innenstadt. Im Haltestellenbereich
werden Lichtlécher zur unteren Ebene fir Tageslichteinfall
eingerichtet. Aufgrund des U-Bahntunnels muss die Zufahrt mit den
dazugehdérigen Rampen in der Immermannstrale, seitlich neben den
Bahngleisen und Busspuren platziert werden.

103

Platz mit
Aufenthaltsqualitat

Die grolde Platzflache entsteht auf der Slidseite des KAP. Hier
entfallen der Taxistand (ggf. Verlegung durch Reaktivierung der
ehemaligen Vorfahrt sudostlich am Hbf) und die Parkplatze. Lediglich
die Parkplatze der Bundespolizei werden erhalten. Der Platz wird
offen mit einzelnen Baumen und Sitzgelegenheiten gestaltet. In der
Sichtachse von Graf-Adolf-Stral’e und Bismarckstralle entsteht ein
ovaler, eingeschossiger Gastronomiepavillon mit ca. 70 Metern
Umfang als Stahl-/Glaskonstruktion. Auf dem gesamten Platz
(zwischen KAP 1 und Bundespolizei) sollen 2 6ffentliche,
gebuhrenpflichtige, selbstreinigende WC-Anlagen gebaut werden.

104

Sichtachse durch
Abriss

Sofern mdglich sollte der gesamte Gebaudekomplex rund um den
Immermannhof abgerissen werden. Hierdurch wird die gewunschte
Sichtachse in die Immermannstralie und die Innenstadt geschaffen.
Die freiwerdende Flache wird mit einem kleinen, offenen Park mit
Brunnen, Rasenflachen, Baumen und Beeten gestaltet und zum KAP
hin abgesenkt, um die untere Ebene der Taxivorfahrt am KAP offen
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zu halten. Die Immermannstralde behalt dabei ihre Fihrung zum KAP
ohne Begradigung.

Das Bahnhofsgebaude samt Hotel und Rheingoldsaal wird ebenfalls
abgerissen. Hier wird Platz fur ein neues Empfangsgebaude mit
moderner Architektur (optisch bietet sich die Anlehnung an Rhein mit
Wellenelementen an) sowie das angedachte Hochhaus (passend
zum Thema Rhein in Form eines Segels), das auch dem Hotel
kinftig Platz bietet, geschaffen.

105

Reaktivierung
Sudtunnel, Umbau
Nordtunnel

Offnung und Umbau des stillgelegten Sudtunnels fir den
Personenbetrieb mit barrierefreien Anschlissen an die Bahnsteige.
Ggf. kénnen hier Rampen (erganzt um aufwarts fihrende Fahrsteige)
zu den Bahnsteigen geschaffen werden. Denkbar ware hier auch die
Schaffung einer zusatzlichen Ladenpassage mit einer Verbindung
zum Haupttunnel ahnlich der zum Nordtunnel im zentralen Bereich
unter den Bahnsteigen der S-Bahnen.

Zusatzlich Umbau und Erweiterung des Nordtunnels zu einer
zusatzlichen, breiten Ladenpassage mit barrierefreien Anschllissen
an die Bahnsteige. Ggf. kdnnen hier Rampen (erganzt um aufwarts
fuhrende Fahrsteige) zu den Bahnsteigen geschaffen werden.

106

Umbau Ausgang
Bertha-von-Suttner-
Platz

Durch eine Verlegung der Tlaren des Ausgangs zum Platz hin kann
eine weitere, kleine Halle geschaffen werden. Zudem riickt die
derzeit offene Passage und die Zugange zum Parkhaus in den
Bahnhof hinein. Eventuell lie3en sich unter Gleis 20 noch weitere
kleine Ladenlokale auf der gesamten Breite schaffen, die zu einer
Belebung der momentan eher unangenehmen Umgebung beitragen.
Hier ist auch Platz fir ein Taxi-WC ausschliel3lich flir Fahrerinnen
und Fahrer. Sofern moglich sollte Uber eine Verlegung des US-
Konsulates verhandelt werden, um die ehemalige Zufahrt Stdost
wiederzubeleben und einen zusatzlichen, bahnhofsnahen Taxistand
zu schaffen, der den Platz auf dem KAP-Slidwest sogar ablésen
konnte, um dort eine Erweiterung des Platzangebotes durch
Herausnahme des Individualverkehrs zu bekommen. Das neue
Lichtkonzept am Ausgang soll auf die gesamte Riickseite erweitert
werden.

107

Umwelthaus im
Zentrum der Stadt

Etablierung des derzeit in Planung befindlichen ,Umwelthauses im
Zentrum der Stadt” als Aktionsraum und Austauschplattform fir
umweltaktive und interessierte Blrgerinnen und Birger und flr
Umwelt-Initiativen, Vereine und Verbande

108

Lebensraum fir Alle
Burger*Innen
schaffen

Der Dusseldorfer Hauptbahnhof sollte zuklinftig ein Sozialraum fur
alle Birger*Innen der Stadt sein. Derzeit gibt es jedoch eine
beachtliche Anzahl an Personen die taglich durch
Ordnungsbehdrden (DB Sicherheit, Ordnungsamt, Polizei) vertrieben
werden. lhnen drohen taglich Ordnungswidrigkeiten, Platzverbote
und Repression alleine durch ihre unerwiinschte Anwesenheit.

Hauptbahnhéfe von Grofistadten sind und bleiben jedoch auch
immer - neben ihrer gro3en Bedeutung flr den Personennahverkehr
- Lebensraum diverser Randgruppen unserer Gesellschaft:
Wohnungslose, Alkohol- oder Drogenabhangige, Pfandsammelnde
oder auch fur Jugendliche. Kurzum kann man von all jenen sprechen
die ihren Lebensmittelpunkt auf die Stral3e verlagert haben.

Ich wiirde mir von der sozialrdumlichen Planung ebenfalls einen
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Fokus auf genau diese Personengruppen winschen. Dieser
spezielle Blick erfordert 6ffentliche und kostenlose WCs,
angemessene Aufenthalts- und Lebensraume sowie
niedrigschwellige sozialarbeiterische Angebote der Sucht- oder
Wohnungslosenhilfe in unmittelbarer Nahe.

Ich wirde mir von Dusseldorf einen offenen, toleranten und
akzeptierenden Umgang mit allen Menschen, die den Hauptbahnhof
als Lebenswelt nutzen, wiinschen. Diese Einsicht bedarf neben der
Bereitstellung derartiger Angebot auch einer sozialrdumlichen und
stadtebaulichen Perspektive. Es gilt grundsatzlich auch denen
Angebote vorzuhalten, die weniger Kaufkraft mitbringen als
Touristen, denn auch sie sind Teil dieser Stadt!

109

Mehr
Fahrradstellplatze fur
Dusseldorf am Hbf!

1 Bewertung

Der Hauptbahnhof bendtigt weitaus mehr Stellplatze fir Fahrrader.
Bei jeder Buchung eines Fahrradstellplatzes im vorhandenen
Fahrradparkhaus ist es jedes Mal aufs Neue groltes Gliick einen
Platz zu bekommen. Bei mehr als 600.000 Einwohnern und in
Anbetracht dessen, dass der OB sich auf die Fahne geschrieben hat
aus Dusseldorf eine Fahrradstadt zu machen, sollte man damit
anfangen mind. 1 Stellplatz je 1000 Einwohner, folglich mind. 600
Fahrradstellplatze im Zuge der Umgestaltung zu planen und auch
umzusetzen. Die Stellplatze werden bendétigt! Wenn man Dusseldorf
als Fahrradstadt voranbringen méchte, sollte man bei dem Komfort
und der Nutzerfreundlichkeit fir DUsseldorfer/innen und fir die
zahlreichen Pendler/innen in Dusseldorf anfangen. Nur so werden
auch mehr Menschen zuklnftig dazu bewegt werden koénnen, das
Fahrrad auch haufiger in der Stadt zu nutzen.

110

Unser Bahnhof und
das Umfeld soll
gruner werden

Der Hinterausgang des Hbf macht schon alleine aufgrund des
Pflegezustands einen denkbar schlechten Eindruck, insbesondere in
Richtung Eisenstr./Ellerstr. Am Hinterausgang (Zweiradwerkstatt)
riecht es standig nach Urin und die sogenannten "Grlnanlagen" sind
zum Teil nicht mehr vorhanden und gleichen die meiste Zeit einer
Muallkippe.

Um den dortigen Zustand zu verbessern ware eine kostenfreie
offentliche Toilette (ggf. wie am Burgplatz) sinnvoll.

Weiterhin sollten die vorhandenen Grinanlagen wieder instand
gesetzt werden und regelmafig gesaubert werden. Weitere
Mullbehalter und Begrenzungen an den Grunanlagen (damit diese
nicht niedergetrampelt werden) erscheinen sinnvoll.

Der hierfur erforderliche finanzielle Aufwand ware verhaltnismafig
gering, im Vergleich zum Gesamtprojekt.

Das Motto "Unsere Stadt soll griiner werden" sollte auch hier
verwirklicht werden.

Sinnvoll ware es sicherlich, die Fassade des Parkhauses und der
anderen offentlichen Gebaude zu begrinen. Durch die Begrinung
wurde auch der Bahnlarm Richtung Willi-Becker-Allee reduziert.
Auch diese Begrunungen erfordern relativ geringe Mittel im Vergleich
zum Gesamtaufwand und wirden einen grof3en positiven Effekt
bewirken.

Es sind nicht immer gro3 angelegte Bauprojekte, die das
Wohnumfeld verbessern.

Die Pflege und der Erhalt der bestehenden Anlagen sollte vorrangig
gesichert werden.
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Bleiben:

der Saulenheilige
Andern:

Mull 6fters entsorgen
Neu:

Wartebereich und
Fahrraddurchfahrt

1 Bewertung

Ich wohne seit 16 Jahren auf der Bismarckstr. in der Nahe vom Hbf.
An Arbeitstagen durchquere ich zwei mal taglich den Bahnhof, aber
auch an freien Tagen nutze ich ihn als Bahnfahrerin.

Mall:

Die Mulleimer auf dem KAP werden leider am Wochenende,
sonntags und feiertags nicht entsprechend des Millaufkommen
geleert. Sie werden genutzt und quellen besonders bei Events lber.
Der Mull verteilt sich um die Milleimer und je nach Menge "breitet" er
sich aus.

Ich méchte anregen, dass die Eimer auch an Sonn- und Feiertagen
mehrmals geleert werden und der iberquellende Mill entfernt wird,
mindestens jedoch zweimal, morgens und am frihen Nachmittag.

Fahrrader:

Ich habe (ber den Vorschlag gelesen, dass es durch den Bahnhof
eine Durchfahrt fur Fahrrader geben kdnnte. Die Idee finde ich super
und mdchte sie unterstutzen.

Bei der neuen Gestaltung des umliegenden Gelandes fande ich es
wlnschenswert, wenn die Fahrradstr. als solche mehr
herausgehoben wirde. Inzwischen ist es in Bezug zum Fahrbetrieb
im Laufe der letzten Jahre schlimmer geworden. Nicht nur Autofahrer
scheinen die Schilder zu Gbersehen, auch Radfahrer fahren
inzwischen auf den Burgersteigen. Wie ich schon im Bezirk anregte,
ware es vielleicht méglich, die gelben Rader nach dem Grand Départ
zu nutzen und anschaulich an den Einmindungen und Kreuzungen
der Bismarckstr. zu arrangieren.

Zudem finde ich es klasse, dass Fahrradboxen angeboten werden
sollen.

Gestaltung:

Ich hoffe, dass der Saulenheilige auf seinem Platz verbleibt oder
einen ahnlichen Standort erhalt. Ich verbinde ihn jedenfalls fest mit
dem Eingang des Bahnhofs. Ich fande es gut, wenn nicht nur
Gewerbeeinrichtungen Platz fanden, sondern ein Bereich zu Warten,
mit Baumen, Banken, etc. im Bereich des Eingang gestaltet wirde.
Sodass sowohl im Bahnhof als auch drauf3en eine
Aufenthaltsmdglichkeit fir Wartezeiten angeboten wird.

112

Worringerplatz/
Paketpost

Der Hauptbahnhof und die flankierende Paketpost schieben sich wie
ein undurchlassiger Riegel vor die dahinter liegenden Stadtteile. Die
Unattraktivitat der Unterfihrung, die Sperrwirkung der Paket-

Post am Eingang zur Kdlner Stralde tun ihr Gbriges um
Durchlassigkeit zu verhindern.

Das Gebaude der Paketpost sollte entweder ganz abgerissen
werden (Es kénnte mehr Platz fir den Busbahnhof geschaffen
werden) oder zumindest den noérdlichen Teil ab der Abknickung des
Gebéaudes. Dadurch wirde sich die Unterfihrung zur Kélner Strasse
deutlich verklrzen. Diese musste dann optisch aufgehellt und gut
beleuchtet werden

Dieser Vorschlag ist von Herrn Werner Schliepkorte entwickelt
worden - http://dmitte.de/2017/06/09/planungsvorschlage-fur-die-
umgestaltung-des-haupt-bahnhofsbereichs-dusseldorf/
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Immermannstrasse /
Bahnhochhaus

Diejenigen Teile des Immermannhofes, die die optische
Verlangerung des StralRenprofils der Immermannstraflte optisch
behindern sollten abgerissen werden. Vor Kopf also am Ende der
Immermannstralle wirde ein Hochhaus der Bahn entstehen. Dieses
Hochhaus kdnnte aber anders als denn ein Prellbock fir die Stralte
eine Uberbriickung der Gleise beinhalten, also eine
Bruckenverbindung fur Fahrradfahrer und FuRganger in den
Ostlichen Stadtteil.

Damit ware ein Element der Durchlassigkeit geschaffen. Die Stadt
Dusseldorf sollte dies dem Bauherrn Bahn abringen und die Bahn
veranlassen, diese Brlcke zu bauen.

Dieser Vorschlag ist von Herrn Werner Schliepkorte entwickelt
worden - http://dmitte.de/2017/06/09/planungsvorschlage-fur-die-
umgestaltung-des-haupt-bahnhofsbereichs-dusseldorf/

114

Bahnhofsvorplatz

Es ware grauenhaft, wenn der Bahnhofsvorplatz mit Rampen und
héheren Strallenbahnhaltestellen versehen wirde. Der Platz kann
nur Qualitat bekommen als vollige Ebene frei von
Funktionsbauwerken. Der Rheinbahn sollten diesbezuglich die
Flgel gekappt werden.

Es lieRRe sich einrichten pro Stralenbahn einen hohenbindigen
Ausgang fur Rollstuhlfahrer zu bauen. Das hatte sich schnell
herumgesprochen, dass es am Bahnhof nur bei der Fahrertiir einen
hdéhenbindigen Ausgang gibt!!! Das diese Funktionsbauten eher am
Rande des Platzes sein dirfen ist selbstredend.

In den umliegenden Gebauden gibt es im Erdgeschoss genligend
Flachen fur unterschiedlichste Gastronomieeinrichtungen.
Pommesbuden auf dem Platz waren schrecklich.

Die gestalterisch sehr gelungene vdllig hdhenblndige Ausfihrung
des Eckplatzes Friedrich Ebert Strale Ecke Karlstrasse ist ein gutes
Beispiel fur das was ich meine.

Das Stralienprofil vor dem Rexkino sollte Gberarbeitet werden,
genauso wie das StralRenprofil.
EinhUftig Verbreiterung fir Stralengastronomie!

Friedrich Ebert StralRe

Auf diese StralRe gehdrt der Fahrradweg! (nicht auf die
Bismarkstra3e mit den Querparkern!) will die Stadt da eine Dauer-
Ambulanz fur Fahrradverletzte einrichten?

Die Friedrich Ebert Stral3e ist, was den Fahrverkehr angeht viel zu
breit! Hier kdnnte eine zusatzliche Baumreihe und der geschuitzte
Fahrradweg entstehen. Und vor allem Licht, Licht, Licht!

Bebauung Harkortstralle

Es ware aus meiner Sicht falsch hier auf den Bau eines grolten
Studentenwohnheims zu verzichten. Die Moglichkeiten architek-
tonischen Schallschutzes sind heute nahezu unbegrenzt. Ich kénnte
mir nichts Attraktiveres vorstellen, als ein Studentenwohnheim mit
einer Glass/Schallschutzfassade zu den Gleisen. Die Wiederhe-
rstellung der Verbindung von der Harkortstral’e zum Hauptbahnhofs-
vorplatz ware ein weiteres Mittel der Herstellung von Durchlassig-
keit. Der Mintropplatz kénnte aus seiner Insellage befreit werden
indem man den unnétigen Stralendurchstol der Harkortstralie
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verhindert.

Drogenproblematik im Umfeld Bahnhof

Die Einbeziehung des gesamten Bereiches hinter und vor dem
Bahnhof, vom Mintrop- bis zum Worringerplatz béte eine Chance die
sozialen Probleme zu entzerren statt an einer Stelle zu
konzentrieren. Dezentralisieung der Sozialproblematik scheint mir
der wichtige Begriff.

Worringerplatz/Paketpost

Der Hauptbahnhof und die flankierende Paketpost schieben sich wie
ein undurchlassiger Riegel vor die dahinter liegenden Stadtteile. Die
Unattraktivitat der Unterfihrung, die Sperrwirkung der Paket-

Post am Eingang zur Kdlner Straf3e tun ihr Gbriges um Durchlassig-

keit zu verhindern.

Das Gebaude der Paketpost sollte entweder ganz abgerissen
werden (Es kdnnte mehr Platz fir den Busbahnhof geschaffen
werden) oder zumindest den nérdlichen Teil ab der Abknickung des
Gebaudes. Dadurch wirde sich die Unterflhrung zur Kélner Strale
deutlich verklrzen. Diese musste dann optisch aufgehellt und gut
beleuchtet werden.

Immermannstralle /Bahnhochhaus

Diejenigen Teile des Immermannhofes, die die optische
Verlangerung des StralRenprofils der Immermannstraflte optisch
behindern sollten abgerissen werden. Vor Kopf also am Ende der
ImmermannstralRe wurde ein Hochhaus der Bahn entstehen. Dieses
Hochhaus kdnnte aber anders als denn ein Prellbock fir die Stralte
eine Uberbriickung der Gleise beinhalten, also eine
Bruckenverbindung fur Fahrradfahrer und FuRganger in den
Ostlichen Stadtteil.

Damit ware ein Element der Durchlassigkeit geschaffen. Die Stadt
Dusseldorf sollte dies dem Bauherrn Bahn abringen und die Bahn
veranlassen, diese Briucke zu bauen.

Dieser Vorschlag ist von Herrn Werner Schliepkorte entwickelt
worden - http://dmitte.de/2017/06/09/planungsvorschlage-fur-die-
umgestaltung-des-haupt-bahnhofsbereichs-dusseldorf/
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KAP zu einem
ganzheitlichen Platz
fur Fuliganger/
Radfahrer
ausgestalten

Der KAP sollte (ahnlich wie beim Bf'svorplatz von Hannover Hbf)
barrierefrei, ohne Bordsteine und abgegrenzte Stralenfihrung, zu
einem einheitlichen Platz ausgestaltet werden. Hierzu sollte eine
ansprechende Neu-Pflasterung mit Herausarbeitung entsprechender,
sinnvoller Wegebeziehungen fir den gesamten Platz aufgetragen
werden bei gleichzeitiger zusatzlicher Begrinung und Ausristung
des KAP mit einer dem Platz angemessenen Beleuchtung. Die
Rasengleise der Rheinbahn sollten durchgangig den Platz durch-
ziehen (auch im Bereich der zu verschonernden Haltestellen-
bereiche), und die Platanenallee sollte fir die Gleise weiter ndrdlich
verlangert werden. Auf keinen Fall durfen die heutigen Baume gefallt
werden!! (DUsseldorf hat bereits genug Baume nach ELA verloren!),
Stralenverkehr sollte auf das unbedingt notwendige Mal} reduziert
werden (Taxi; Zu- und Abbringerverkehre; Zulieferer der Geschafte;
Busse).
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